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PREMESSE

Te necessitd prospettatisi all'imministrezione Comune-
le di un Piano Regolatore per la Cittd di Como, risulgono al- .
la fine del 1851, che dato incarico all'ng. Giovanri Carcano

I—l--n-—vr

i di predisporlo sulle direttive .di ‘anposita Commissione, elot-

ta dal Consiglio Gamunale, rassegnava il proprio studio nel
1854. ‘

‘Pale progetto limitato alla sols Cittd Mursia, encorchd
superiormente approvato nel 1855, rimese perd yrivo Ci valo-
re lsgale.

Parecéhi anni dopo, rel 1864, 1'illustre concittudino com-

i mendator ing. Fugenio Linati presentave unz monogrzfia dal

titolo "Di una vig Plinio in Como" per l'awerturz &i nuova

.ix arteria longitudinale che, collagando pizesz Covour 2 pizsusc

Vittoria, migliorasse il congestionzto tramsivo iuuernu Tre-
cando ventaggi 2lle viabilitd, all'edilizis ed 21 compercio
tali da dare alla Cittd quell'improniaz modernz che purtroppo
si de'sidera tutt'orxa.

A distenza di oltre 40 enni e precisamente nel 1802 1'im-
ministrazione Comunale dava incarico agli ingegneri comm. An-
tonio Giussani e cev. Imigi Catelli di predisporre il proget

to di risanemento dell'indecoroso guartiere della Jorteszsella

e di quelli attigui che gii allorz costituivano per Como un
wvero sconcio in una loeslitd che per lz sua vicinunzs zl la-
go ed al Duomo era ritenuta una delle pit importanti ed zp-
petibili. I due tecnici riconobbero tosto che l'opera non si

" poteva compiere se non abhattendo tutti zli edifici esisten-

ti per poi ricostruirli dolle fordeaments e guidati du questo
ginsto eriterio compilarono urn progetto lodevolissimo che
venne rassermato e sottoposto all'aspprovzzione del Corsiglio
nel Giugno 1910.

Anche in tesle progetto i lavori di risznsmento eranc ﬂaur—j

dinati alla costruzion: della nuova arteriz longitudinale
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gil precedentemente proposta dall'ingegner Linati col noto
studio di una via Plinia, ma non ostante la riconosciutz ne-
cessith, esso venne ostacolato da difficolta di vario ordine,
tecnico e finangiario, che lo portarono 2l comgleto zbbando-
no.

Successivamente nel 1915 1'Amministrezione del tempo rin-
novava 1'incarico -agli esimi ingegneri Giussani e Catelli
per lo studio completo del Piano Regolatore.e d'ampliemento
dells Cittd ed il relativo progetto venive rassegnato nel

:'I maggin 1919" (2'!' Jﬂ.‘ﬁ ':?‘-::'I'G O T T R T ¥

Inoltratd per le superiori approvaszioni, ancle do.o i
perfecionamenti richiesti dal Ministero e fatti agpnftara
dall'Amministrazione, esso rimsnevs privo di valore legale
e di pratica attuazione ver cui potd solo servire di guida
al Comune per il trazcciemento di alcune nuove vie e la re;
golamentazione di poecki uuqvi fabbricati.

Ta Citth andd per tal modo sviluppandosi senze vincolil

& urbanistici, all'infuori di quelld troppo lati del regola-

mento edilizio; le lottizzazioni delle aree si eliettuarono

‘da parte dei rispettivi proprieturi senza norme genersli

organiche, permettendo il sorgere di nuovi guirtieri, con 1

#§ loro edifici di uso comune, senza diretti collegamenti con

il centro e fra loro, senza una gersrchia strudsle, senza
idea di zonizzazione, con promiscuitd di costruzioni gran-
di e piccole, alte e basse, popoleri e signorili, allineé—l
te ed arretrate comungue.

Tale falso sviluppo della Cittd, capoluogo 4i vrovincia
e Stazione Autonome di Cura e Soggiorno, convinse 1'immiai-
strazione Fascista che il problema andava studiato secondo
il progresso delie nuove teorie urbanistiche ed il 1¢& Ctto-
bre 1933-XI° il Podestd Comm. Ing. Luigi Fegretti bandiva
un concorsoc nazionale ner lo studio déi muascima cdel Pilano

Regolatore e di Ampliamento dell'aggreéeto urbono della Cit-
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t4 di Como e dei mmclei periferici di Tavernola, ionte Olim-
pinn; Ponte Chiasso, Camerlata - Rebbio e Lnfa; prendendo
in considerazione, se ritenuto necessario, anche territoric
dei Comuni limitrofi.

Il Concorso chiusosi, senza deroga alcunz della daota fis-
sata dal bando, il 28 Aprile 1954-3II°, ottenne un vero suc-

/
cesso, essendo stati presentati ben 18 elaboratissimi pro-

getti di una numerosa schiers di valenti e giovani profes-
sionisti.

L'appaaitﬁ Commissione Giudicatrice vresiedutu dal prof..
comm. ing. Cesare Chiodi concludeve il Iuglio succeszivo il
proprio lavoro prasentaﬁﬁa 2ll'Amministrazione un'accurata
ed ampia relagzione illustrativa con la seguente graductoria
dei progetti pil meritevoli:

Primo premioj progeito C.M.8. dei Sigg. Dottori Ingegne-

ri ed Architetti Piero Bottoni, Iuigi Dodi, Gabriele Giussa-

ni, Piero Lingeri, Mario Pucci, Giuseppe Terragni e Renato
Uslenghi. | '

Secondo premio: progetto dei Sigg. Dottori Ingegneri ed
Architetti Raimondo Campanini, Rubens Magnani, Luciuno Trol-
1i e Raul Venturini. .

Terzo premio: progetto dei Sigg. Dottori Ingg. Alberto
Morone e Fausto Natoli.

Quarto e quinto premio, ex déquo il progetto: La Rana del
Dott. Tng. Iuigi Galbiati e quello del Dott. Arch. Vittorio
Stigler e Bruno Valli.

Tl primo passo verso la realizzazione del Piano di Siste-
mazione della Como futura, iniziato e svolto sotto felici
auspici, si conchiudeva con cid assal felicemente.

L'Attusle Amministrazione Podestarile non appenz assunia
la direzione del Comune, pbse a base delle sue attivita il

proseguimento dello stu&iqfe isﬁituita'un apusosito Ufficio

i
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Autonomo con versonasle in pianta dell'Ufficio Tecnico ed al-
tro straordinario, con ﬁg;;bera 26 Yovembre 1S34-XJII° prov-

vedeva a2lla nomina di una speciasle Commissione Consultdiva
per lo studio definitivo del Piano Regolatore, presieduta
dallo stesso Podestd cav. dott. ing. Attilio Te}ragnin
Fiancheggiatﬁ da detta Commissione, che iﬁ'SEEEEEiie
riunioni esaminb-nel éuu complesso il prahlema}pzaaisanaana
i bisogni e le migliori soluzioni sia per la narte internza
della Cittd che per i sobborghi e dintorni, 1'Ufficio inca-
ricato,sulla goorta di tali indicazioni e suggerimenti, prén- 3
dendo per base il progetto C.H.B8. primo classificato nel
goncorsc e non trascurando éuluziuni contemplate dagli altri
progetti della graduastoris, predispose il pizno definitive
che ora si rassegna. Esso,mentre conserva alla storicz Cittd

romana il suo cerattere ambientsle e mette in luce monumenti

Wi delle varie epoche che soffocati da misere costruzioni, rac-

chiudono la storia di un glorioso passato, provvede al risa-
namento - interno con 1'apertura,attraverso zone decuaute dul
leto’'edilizio ed igienico,di nuove arterie che dovranno sos-
tituire quelle attuali insufficenti al traffico;

determina le rete viaria con lorga visione dei bisogni pre-
senti e futuri, separando il-traffico esterno da guello in-
terno; sistema gli impianti ferroviari decentrando il traf-
fico delle merci e stabilisce le nuove zané di ampliamento
fissandone i criteri e le norme di costruzione.

Queste le vicende degli studi del Piano Regolatore che,
pur sempre superate dalla realtd dei fatti, dimosirzno come
da oltre ottant'anni a questa parte quasi tutte le Amministra-
zioni ebbero la preoccupazione di disciplinare atireverso
piani parziali o generali lo sviluppo incessenie della Citta.

I1 nuovo progetto, inizisto dalla passeta Aministrazione
foscista e completato dall'attuale, mentre iniziz le via del-
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1e istruttorie per la superiore approvazione ai sensi di

legge, si ripromette finalmente la realizzazione degli im-
vortanti problemi ohe ragioni. igieniche, eqonﬁmiehe e com=-
merciali reclamano da lunghi anni con sincera asgirszione

dell'intera cittadinanza.
-

11—

CENNI STORICI URBAKISTICI
goopOCOOODOOOD

L'origine di Como & antichissima ed oscura. Che la Cit-
t% murata sia di origine romana non v'ha dubbio se si esa-
mini 1'andsmento delle sue strade rettilinee ed incrocian-
tesi ad angolo retto. Antecedentemente &l veriodo storico,
Como fu probabilmente una semplice stazione lacustre od 1
primi abitanti vissero sulle pendici dei monti che limita-
ho la convalle comasca, pil salubri delle parte planeggilun-

" te, allora assail pil bassa ed occupata dalle acgue del lago

e dalle infiltrezioni dei torrenti Valduce, Cosiz e Fiumea-
pertao. _

61i Etruschi seguendo il loro costume di fortificarsi in
posizione dominante, crearono il campo trinneratnr[nppidum}
probabilmente sull'altopienc circostunte la Ca Lorts, mentre
numerosi nuclei di povolazione si stebilirono anche nella

parte bassa,

Succedendo @ tali abitanti, sembra che i Galli irrobustis-

sero le opere fino a cingere 1'oppidumcomasco con mura di
piletrame.
Ta espugnazione del fortilizio da parte delle truppe ro-
mane e le devastazioni arrecate alla Cittd dalle incursio-
ni dei Reti fecero si che di essa altro non rimanesse che
un mucchio di rovine.
ouando pih tardi le legioni rosane occuparono definiti-

vamente la convalle comasca, stabilirono il Castrum in pdsi-
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zione presso a poco corrispondente alla attuale Ciittid mu-

rata, con la difesa perimetrale in muro di pietrame legger-

mente pili arretrsta delle mura attuali.
Quando la 'Cittd fu rasz al suolo dai milanesi, dopo la

famosa guerra decennale, anche le murs romune verncro abbat-

F LR e A e SRR
I

i b W St Mg T

tute ed alcune tratte sone emerse durante recenti scuvi.
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Le mura attuali; integre nella maggior parte,sono di ori-
gine medioevale ed” il loro tracciato 2 esterno di circa 25-

30 metri rispetto a quelle romane.

La Cittd ricostruita fittamente entro la cerchia delle

sie ashing

mura, con i tracciati e le dimensioni delle strade assei si-

O eyt
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mili agli attuali, risorse sulle sue rovine elevando le gran-

i

e

diose mura e le tre imponenti torri meridiorali, tutt'ora
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esistenti, oltre alla rocceforte del Baradello ed altri pic-
coli fortilizi periferici.

TR AT L R

Nella parte a mezzogiorno si espansero 1 sobborghil deno-
minati di San Bartolomeo e San Rocco, mutendo la forma pla-
nimetrica dell'agrregato cittedino, mentre nells Citti sor-

se i1 Castello di Porta Portello con la famosu torre Roton-

emTEES,

Lk

da, poi distrutto, ed zll'esterno si svilupbarono i guartie-
ri 41 Borgo Vico e borgo Sant'Agostino.

Rimangono a ricordo del primo iliedioevo oltre il Falazzo
_di Cittd (Broletto) le magnifiche Chicse di Ser Tedele, San

SRR
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Pt g 4

< Carpoforo, San Abbondio e parte del Ducmo, continmato sue-

cesgsivamente fino all'epoca dei Comuni e delle 3Jignorie che
¢i lasciarono anche i pslazzi dei Rusca, del Vittini, ded
¥atto ed altri. A ridosso di quelle e di questi, nelle ri-
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costruzioni disordinate, sorsero in seguito casc di non mel-
to pregio con planimetrie irregolari che diedero alle vie,
salienti e rientrenze, rimasti quasi inalteruti fino ad og-
gi.

Ta Citth continud verso la fine del 700 =24 umplinrsi e
sul principio dell'800 le attratiive meraviglioze del lago
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comincisronc ad esercitare un'notevole richiamo sul patri-
ziato comasco e milanese 2 sorsero cosi ex nove agsregati

urbani sulle snornde sinistra e destres del primo bacino ed

attorno alle principesche Ville edificate dul nobili mile-
nesi per la loroe villeggiaturs (Villa Clmo, Villc Succta,

8CC. ). T s

Pil recentemente, nell*ultimo sessantennio, il rascere
e 1'affermarsi delle orgenizzazicni industrisli causarone
1‘aqcresuiméntu velocissimo dell'aggregato urbuno. & tule
fenomeno si aggiunse in parte e successivamente yuello tu-
ristico, per modo che la Cittd si ingigantl ccerescendosi
di quasi dieci volte rispetto all'antica Citta romuina. La
mancanza di eriteri e direttive precise, determind gravic-
simi vincoli urbanistici dei quali oggi si risente, perche
1'urgente bisogno di miglioramento viaric dall'sccentramen—
+o0 urbano e dalla crescente_ intensita degli scumbi, costi-
tuirono un complesso problema affrontuto sclo nel dettagli
pid urgenti dalle Amministrazioni Commuinali.

Esse provvidero nei limiti delle loro gossibilitd ai
pil necessari risanamernti, arricchirono la c¢ints della Cit-
td di viali e spazi verdi, esepuirono la cogerturu del Val-
duce, sistemorono il portc, curarono con piani sarzinlil 1z
regolarizzazione di alcune zone di imminente sviluppo, oo
non poterono impedire che vie recenti ed ampile risuliusse-
ro improvvisamente tronche e presto conzesticnate perché
prive di uno sbocco sulle crterie di maggior trafficq;per
modo che la loro funzione viazriu fu ed & tuttora pressochd
nulla.

Tl sorgere disordinato delle grandi industrie distribui-
te in veri punti della Cittd, la promiscuitd di guzriisri
di avites:ioni con le industrie, rifabbriche su froutl noxn
regolari, sopralzi o migliorie ad edifieci fotaimente desti-
nati, per la leoro specicle posizione, gl piccose demolitore,
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avrebbero potuto essere impediti.se l'urbapisticﬁ fosse
gid esistita o meglio avesse potuto essere applicata.

Se pure il ciclo dello sviluppo dell'industria per Como
pud considerarsi divenuto ciclo di normale e probabilmente
lento accrescimento, non pertanto occorre prevedere con lar-
gae visione quali bossanc essere i futuri svilunpi e le di-
rettive dell'accrescimento’ urbanistico della Cittd in vis-
ta di 2ltri tre fenomeni che si vanno oggi delineandd:

1) il disurbanamento delle grandi Cittd e 1'organizzazione
delle campagne; 2) l'accrescimento e lo sviluppo degli
eutotrasporti stradali; 3) lo sviluppo del turismo ‘delle
masse., '

Il nmovo piano regolatore deve percid estendere le sue
previsioni anche oltre i limiti amministrativi attuzli, col-

i legando alle Citta capoluogo tutti quegli interessi che di-

rettamente la riguardeno e guegli organismi che gid formano
praticamente con essa una sola upith. Appare percid indispen-
sabile addivenire, con le forme e garanzie necesaarié, ad

“f una fusione dei comuni limitrofi di San Fermo della Batta-

gli=z, Rebbio, Breccia, Camnago Volta e Brunate in un Comu-
ne unico, Cid & wveramente indispenszbile per poter giunge-

re ad una pil redditizia ed equa.distribuzinne depli oneri

‘e dei vontaggi sia nel campo agricolo ed industrizle, che

in quello turistico. .
gecondo i criteri del Bando d4i Concorso ed in relazione -

al programma ed ai suggerimenti forniti dall'apposita Com-
missione Consultiva, il Piano Regolstore dovrd risolvere
essenzialmente i seguenti problemi prinecipeli:

Sistemazione della Cittd murata, facilitandone le co-
municazioni longitudinali e trasversali pur conservondo ad
essa l'attuale sua caratteristica di centro urbano ad abite-
zioni intensive e di centro dells vita commercizle ed ammi-
nistrativa, procurando non solo di conservare, ma di pette-

A s
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re in maggior rilievo i monumenti ivi esistenti.
Migliorare il collegamento degli attuali nuclei fuo-
ri mura col centro, con particolare riguardo ella siste-

=i mazione ferroviaria ed a quella idrics completando laz co-
"4 pertura del torrente Cosia gik in parte attusta.
' Iz sistemaz;j.aﬁe ferroviaria deve provvedere & togliere

1'attuale ingombro-della stazione Como-lago e delle barrie-

spostare in zltra localitd lo scalo merdi dellc Ferrovia
dello Stato, liberandome il vicino quartiere dal raccordo
ferroviario. =

Sistemazione della viabilitd periferica per uassicu-

0y e iy i kT, a4 e

rare comunicazioni rapide fra la Briange, Varesotto ed il
Piano Lomberdo da una perte, il lago ed il Centon Ticino
dall'sltra, ed in genere fra i diversi territori che con-
fluiscanc; a Como. i

Creazione di nuovi guartieri e carattere industria-

s
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el
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% le nella zonea di Gamfrlat& e nella vallatez dietro Taverno-

o

_;I.__.?, con vicini quartieri ﬁer‘a‘bi’sasinni ouersie; creazio-
ne di nuovi nueclei d'abitazioni 2 cirattere estensivo nel
dintorni di Monte Olimpino e Lora facilitszndone le comuni-
cazioni col centro urbano.

Studio della nuova sistemazione e collocuzione dei
principali edifiei pubbliei.

Riordino dei principsli sexwvizi pubblici e delle co-
municazioni tranviarie o a mezzo di autobus fra i vari

quartieri del Comune e fra la Citta ed i Comuni veriferici,

re lungo Visle Lecco, Via Nazario Sauro e piazza Castello; '

5 -"f'
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La Citta di Como rispecchiz fedelmente nellzc su: con-~

fipurazione e nella sua attivitd la fisionomiz particolo-

g% re della provinciz dellza guele & Capoluogo.

?3 L'industria, l'gériccltura ed il turismo sono sli ele-
% menti di vita che s5i svilupuwano nellza srovineia la guzle
g% con un'estensione di %E?P_EPELwE,EPEuiﬂfEEFMEUD.Dqﬁ abi-
%f “ﬂnﬁiﬂdenegt;?ti in Ten 344 domuni é la quﬂruu dell, Lom-
%? 1E;a1a‘ﬁ5; Epﬁhlaziane. ''''''

%i L'industria predominsnte & la tessile con cirecu 60.CCO

%$ addetti a cui segue 1'industriz siderurgica e del legno,
%’1'elettrma, quelle della csrta ed altre minori.

Fel ramo del cammercia,ull‘industria alberghiera; che
valorizza le ben note zone turistiche dells provinci:z, se-

gue il commercio dei Eeﬁeri'alimentari dei filsti e dei

! dalle u&,f;usmne dell'artigianato.
L'importanza di Como & aucreaciuta notevolmente dalla

vicinanza del valico di ‘Fonte Chiasso, che tra tutii i veo-
lichi d'TItaliz ha il maggior transito siu ferroviario, che

IR

stradele. Per Como & quindi problems di primiéﬁim& imnor-

e

tanza il collegemento stradsle dells frontierza con Hilino
e con gli altri centri dells Lombardia.
Se si considera che i vrincipali centri dellz Frovincis

(Lecco, Cantd, Erba, Tremezzina, Leratle, Appiono ecc.) per
ragioni diverse, quali 1'ubicazione rispetto &l Caseclucgzo,

le comunicezioni, le industrie particoluri, il turismeo, vi-

%? vono per la maggior norte di vite propiis parzislmente in-

%% sufficente e che viene integrsta dolle vite dei ceptri mog-
gﬁ giori, non si deve dimenticare chie un »iano regolutore del-
Eﬁ la Citta Cepoluogo é n2cessariamente lezato 2d un nizno re-
i

i

i
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gionale che preveds un complesso di cpere di valorizza-
zione sia delle zone sotto diretta influenza di Como, siz
di quelle attratte da eliri centri Importanti.

Como € situate in una conce alluvionsle rinserratez
fra le montagne del-Baraﬂqlla,.di Brunate e le colline
moreniche di Lﬂré;*_"

Le montagna della Croce, esposta a noricgé a forte de-
olivio, ha segnato il limite dell'espansione cittadina & qupan -
ponente; quelle di Brunate invece, per quanto essz pure
a pendenza notevole, si € preststa e si presta ver l: fe-
lice eapusizinﬁe, ad essere per buon tratto utilizzavs,
come lo dimostra il fatto che, anche & costo 41 ogere no-
tevoli, la fabbricazione tende continuemente a inerpicar-
si e ragegiunge in qualche punto i mergini del declive un-
cora atcessibile. .

T lego che tanta sarte ravpresenta nells vita di Como,
ha ceratteristiche asssi warie; dalle profonditd medie di
200 metri circa, passa &lle profondits massime di metri
400 in prossimitd di Wesso; dalle piene pericdiche con
dislivelli di circa m. 1,50 sonra lo zero idrometre
(m.197,521 sul livello del mare), si va sino 2l noto mas-—
simo di m. 3,96. Con le massime piene sutunneli (in media
ogni 5 o 6 anni) parte della Cittd viene allagzta e preci-
;j somente la zona che comprende la piszzza Cavour, la pizzza
del Duomo, il quertiere di S. Agostino.

: Queste circostenze, d'altronde non molto freguenti, non
-L{ hanno costituito ostacolo alcuno allo sviluppo edilizic
delle localitd pilt esposte e neupure hanro influito a de-
terminare particolari sistemi costruttivi.

1'inconveniente ©id notevole cdi danro luogo le massime

piene del lago & il rigurgito che si verifica nelle tombina-
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ture stradali, ma ad esso si ovvierd indubbiamente con
le previste reti di fognatura, gid allo studio.

Le statistiche dell'Ufficio Keteorologico confermetripbbe-
ro che il clima di Como é piuttosto umdido; tuttavia poi-
ché gli sbalzi di temperatura non sono di regola cosi
forti come nelle sltre Cittd lombarde, porta 2 giudicare
abbastanza mite il.clima della zona. L'influenzz modere-

trice del lago si manifesta al riguardo assai notevolmen-

te ed € questo un fattore non trascursbile per la vita

“turistica.

- B

La provvista di acqua potabile per la Cittid € ottenuta
con acqua proveniente da sei acgquedotti; quattro di ques-
ti sono alimentati con sorgive [Refrec, Riernza, Prelioc e
Garzola) e due con acqua di pozzi artesiani (Ci llorta e
S. Bartolomeo alle Vigne), guﬂﬂtﬁlati da cingue impiunti
di sollevamento che permettono di far giungere l'acgua
anche nelle localitd pih elevate del territorio comunule.

La disponibilitd giornaliera ¢ di me. 9500, con una do-
tazione media d4i 190 litri per abitantp. Per usi di levag--
gio, inaffiamento strade, lavatoi pubblici, tintorie, vie-
ne impiegata 1l'acqua del ligo (eirca 2000 me. 21 giormo).
Considerato che la media di maggiore consumo giornsliero
nei mesi di luglio ed agosto, € di circa 150 litri per
gbitante e che l'acqua in concessione agldi utenti nelle
24 ore é di circa me. 5000, allo stato attuale dellz popo-
lazione si pud ritenere sufficente la dotazione di uzcqus
potabile. E' comunque da prevedersi per i bisogni della

Cittd futura una dotezione idrica magriore, ottenibile me-

: diante nuovi pozzi artesiani alla CA Morta e l'srricchi-

mento idrico dell'acquedotto di Garzola.

s T it 8

Il servizio di anprovigionamento di gas illumirente ner
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la Cittd & disimpegnato dalla S. A. Gas di Como. L'offi-
cina di produzione ¢ costituita da 5 forni a storte oriz-
zontali ed ha una produzione media annuale di 4.000.CCO
di me., venduti; la sua potenzialitd & di 25.000 me. =21
giurﬁﬁﬁgésenﬂa la.massimﬂ richiesta attuale di 18.000 mec.
al giorno, la potenzialitd dell'officina ¢ tale du gur:n-
tire un oittimo servizio anche per la Cittd futura.
L'officina, dotats di moderni mezzi di eourszions e di
immagazzinamento, si & arriccﬁ&a nel 1919 di un modernc
impianto di gas éoppio canace di'una urodﬁzione giornalie-
ra di 11,000 me. con possibilitd di rad591 io dell'impian-
to. B' interessante notare che le condutture si estendono
gid attualmente fino al Comune di Rebbio, fuori del terri-
torio di Como le cui zone, anche le pih estreme, scno ben
servite; facile reste quindi 1l'ampliocmento dellc rete Cer

1'approvigionamento dei futuri quartieri.

Il problema dells fognatura si presenta per Como ascal
arduc ed & sicuramente per guesto che ancora attuslmente
ne & priva. Lo smaltimento delle acque bianche e di quel-
le qﬂtacriche si effettua mediante tombinature, nella cua-

- si totalitd vecchie e di sezioni insufficenti, che convo-

gliano 1'acqua nel lago; solo parte di detts tombinatura

& stata recentemente rifatta con i requisiti di impermeabi-
1itd e di deflusso. Per le acgque rere si,provvede colla
raccolta in vesche a tonuta delle quali vengono estratte
con mezzi pneumatici inodori e trasportate =l denosito di
via Anzani in prossimitd del Cosia; quivi lo- smaltimento
si effettua in proporzZione alla richiesta stugionale che
ne fanno i contadini, per cui quando le vasclhe scno niene
lo. svuotamento. si.effettua direttzmenie nel torrente Cosia,
sottoponendo il liquame a preventivo trattamento con il

cloro.

fi
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Won & difficile perd riscontrare abusi di cisterne in

T )
S SR 8 S A

diretta comunicazione colla tombinatura ed a cid provvede
®s 1'Ufficio 4'Zgiene obbligando all'impianto di fosse biolo-

TIPS

giche.
Tl progetto ora allo studio che prevede.ls ruwccolia e

: la diluizione ﬁeile.anque cloaceli in una condotta e 1=

" loro dispersione nel lago -a 50 metri di proforditd, non

escluso 1'innalgamento dei liguidi con mezzi meccanicil

per impedire i1 rigurgito dursnte i periodi di pienz del

lago stesso, sembra 1'unica soluzione del difficile pro-

blema. Occorre perd sermalere 1'o sortunitd di prevedere

Q; i muovi collettori sulla scorta del piano d'ampliamento

i della Citth, al fine economico di evitere la rimozione

© - ai strade in quartieri gih sistemsti e di derc un irdiric-

f;; zo unitario ai quartieri in formazione predisponendo zli

ﬁi opportuni impianti.

e P

;ﬂ Per il servizio immondizie, la raccolta viene fatta a
- domieilio col sistema dei sacchl impermesbili i ¢usli ven-
i3 gono ogni giorno, esclusi i festivi, vuoteti in pozzetti
stradali situati opportunzmente rispetto sgli abitati; da
tali pozzetti le immondizie ivi raccolte duruinte il gior-
no, vengono asportate con servizio notturnutmcdiunte suto-

mezzi che $rasportanc il materisle al luorco &1 dejoaito,

o el R
I A TN - S

L}
vt

4
-

situato a Camerlata in localitd eccentrica. Ton esisten-
do impianti’.di inocenerimento, le immondizie ivi trsapor-

tate e depositate in cataste wvengono sottoposte o gerni-

3 s e 4 -
f shr;r.._j".‘: v
il d

A T

yr E

ta, e di esse quelle non utilizzsbili sono cedute & con-

LS
i e i

tadini come concime, le sltre rimsngono ¢i propriztid del-

i

* i1 1'Impress appaltatrice che ¢ pertanto tenute o formirc

s g S

tutti i mezzl necessari al buon funzionamento del ssrvi-

. : gzio. Tale servizio funzionante dal 1932 e non nriva di

inconvenienti, pud considerarsi une forma di tronsizione
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fra il vecchio edawbtigienico sistems del {rasperio & car-
ri scoperti e quelli pilk moderni adotlati sltrove in Thu-
lia ed all'estero.

Fell'intento di una sistemazione ancorz migliore, sark
opportuno che,tenute presenti le necessitd della Ciitd fu-
tura, il servizio di raccolta e di allontznamento dei ri-
£iuti domestici venga effettucto con sistemi di trusporto
diretto dei recipienti (bottini mobili in lamierz) dai
luoghi di raccolta agli immondezzai ceutruli, 1 guuli do-
vranne esscre aﬁmpletﬂti da impiunto di incenerimento in
localitd prossimz alla stazione di Albote - Comerlcota.

I territorio del Comune di Como Hresenta una confi-
gurazione varia ed accidentata che si presta ottimumente
ad pna sistemozione secondo le sene uspiruzioni del moder-

ni urbanisti. )

'La Cittd attuale si ¢ tanto ampliats dul primitivo wu-

cleo romano che invade orzc tutta la zonu quasi picneggion-—

te compresa fra il lago e le montagne di levunte, di po-

nente e di mezzogiorro, protendendosi lontano fino z Liorte
Olimpino e Ponte Chissso da una purte, e Camerlotc e Reb-
bic dgll'sgltra.

i e S

La Cittd murata roccoglie, con densitd eccessive, edi-

fici d'ogni spece pubblici e privoati, zone signorili e po-
polari, abitozioni od uffici. Dopo che essa, nel sscelo
scorso, ¢ riuscita ad espandersi fuori le mars, gqueste pil
che un elemento regolatore della vita urbena, come potreb-
bero ancors essere con une zonizzazione diversz, sono di-
ventate guasi un ostacolo glle libere comuricazicni Irc
Cittd murste e sobborghi. Le aobitazioni, indirizzave dol
fattore solare, si sono moltiplicute nella direzicne del

monte di Brunate addensandoci nei guurtieri &1 5. Gliulis-
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no, S. Agata, S. Mertino, mentre guello di S. Azostino
¢ rimasto compromesso dalla vicinanga dol porto.

i centrb cittadino si é lecalizzato nella zona orien-
tale della Cittd murata, intorno 21 Duomo, meglio battu~
ta dal sole e vicino al lago che)cnn la naturale funrzio-
ne di serbatoio termico,ne assicura la ventiluzions z
mezzo delle brezze periodiche.

?ia Volta e via Armondo Diaz, le due urterie longitu-
dinali del versante ovest della Cittd murata, (ovest per
Como vuol dire "ombra"), benchd siano le mirliori della
Cittd per l'assetto edilizia, sono le pih deserte e 1'is-

¥

L

igtinto cittadino si porta altrove, su via Vittoric Emznue-
le e via Bernardino Imini. I1 nucleo di zbitazioni signo-
rili di via Volta € destinato col tempo zd essere modifi-
cato e ad accogliere, come gih ¢ lz ta%danz;, gli uffiol
e gli studi professiocnali.,

La zona pil malsana e in&ecorﬂsa della Cittd ¢ costitui-
ta dal nucleo d%lla Cortesells e dai lotti compresi tra
via Vitt. Bmanuele e via Berngrdine Iuini. I1 gproblema del
risanamento edilizio e morzle & legato zd un problems di
viabilitd che, sebbenellimitato per essere lo Jittd mursta
cinta do bei viocli da ogni lato, esiste tuttuvia e non si
pud trascurare ﬂp&dﬁ per le "punte" che in certe ors del
giorno, si verificano secondo i trscciati ortogoncli delle
vie cittadine. 2

s —maiaad e g

Tuori mura, il guartiere di S. Agostino, ubiczio in ma-

gnifica posizione sul lago e bene esposto, comprende nu-
nlei di case in condizioni igieniche deficenti, situcte
nella gona fra la Funicolare e lc Chiesa che meglio si pres-
ierebbe 2d essere utilizzata con unz fubbricauzlone di parti-
colare decoro.

La restante parte del guertiere ¢ geonerulmente buonza per
o
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j quanto concerne gli edifici; richiede verd opere di rin-
EE novamento in relazione all'importanza che il quurticre
1 stesso dovrd assumere in avvenire.
. ‘ tj Una diversas e migliore sistemazione necessita Jure il
| E pércn merci della Ferrovia Ford e l'asccesso cllu strada
. t-1 di Bellagio. |
Ia zona che grovita su yiz ﬁante, a est dellc Citti mu-
3 rata, é di recente formazione e di tono medic e signorile,

At?ornn g 8. Ginliano sono di carattere medio le vie

Maurizio Konti, Mertino Anzi, Tomaso Grossi; di carutiere
signorile la via Perragri ed in genere 1 pucled edilizi del-
la parte pih altz del guartiere.

Lo posizione elevata e l'ottime orientamente richiome-

T T
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no gul 1'inizietiva ediligzio che vz incoraggints 2 fevori-
ta col migliorarne le comunicazioni di tttta lo zona, ma

anche disciplinota dz una precisz specificzzione ecilizia

| T SN

con le norme relative.
‘12 parte della Cittd attorno a S. Mertino ha carcttere

R
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decisamente popolare ed essa presenta diverse necessita:
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in guento alle costruzioni sono necessitd di risasnumento;
quanto alla visbilitd € il bisogno di liberure il sobborgo
dal troffico dells struda di Lecco, ogpi quusi unicament:

allacciata alla strettz via Bonz Lomburda.

Eﬁ Fei sobborghi di 3. Bartolomeo e 5. Roecco, attorno ai

%' muclei edilizi di antica dote che gravituno sulla vie Li-
. '%j lano, si é svilunpata la vasta =zona a mezzogiorro della

?f Cittd murata; abitazioni cddensate in edifici in gron par-

SR

te bisognosi di rinnovamento; abitezioni spurse nelle

L3
F

strade laterali di pid recente costruzione; indusirie a2
levante ed a ponente della via ¥ilano, distribuite lungo
la ferrovia Ford, lungo il Cosiz, lungo la vic Regina.

Ia copertura del torrente Cosia migliora enormemente le’

- - ' condizioni di guesti quartieri e gid se ne misurcno gli

TR
ekt e g

;ii-rﬂ

pricrls o i
L T T T T LN . i ol

kiR




< I8

g g,
- :173

e ol i S i P :
TSN SR B AN A TREORETY

A B

effetti dell'incremento ediligio di certe vie.

Le industrie, disloczte quid e 13, rimarranno per molti

L

=gy -

anni ancora dove sono attualmente, mz non pertinto occor-

rerd dotare questi guartieri di zone verdi, ogzi del tut-
to mancanti; spostare i pozzi neri adiscenti 21 Cozia; ri-

. . . mediare al grave inconveniente del traffice decllu Kupoleo-
. ; % . 2 [
] na che 1i attraverss in pieno, non avendo glcuna possibi-
=5
F% 14td di convogliarsi altrimenti.
£

Nel guartiere Borpgo Vico, il meno espesto al sele, 1

fabbricati sono in condizione generalmente discrete. Lz

[ sl

parte che va da S. Teresa a Villa Olmo € piuttosto rada di

costruzioni e si affaccia al lago con una serie éi bei

R

Ll
P LW e e il

T,

giardini secolari.

Anche per il Borgo Vico rilevasi 1l'sssolutz necescith

A ati

di deviare 1l'ingentissimo traffico che ogrmi attraversz il

-

1@ quartiere con 1'aggravante, rispettio a 5. Roceco, della
%E ristrettezza in zlouni pun£i e dellz toruosita dellz vies
; %j onde particolarmente difiicile e pericolosc € 1z circolo-

%ﬁ zione. .

' %% A ponente dellz Cittd murata, la striscia compresa fra
?E il wiale Varese e la FPerrovia 4 guesi tuttz occupata dal-
;f 1'industria, per cui si pud dire trattarsi di unz verz e "
.;E prooriz zons industrisle che deve la sua ubiczzicne 2 pu-
?5 recchie ragioni: la vicinanze délla Fervovie, l: possibi-
%ﬁ 1itd di scarico nel Cosiz, e non ultimo ]'orientumento di
%% tutto i1 terreno che la vicinanza della ripidc montegne di

San Termo rende inadatio zlle zhitasioni.

L
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L completamento dellsu copertur=z del Cosiz znche in gue-

v L

. :{ sta zona industriale, olsre ai noti vantsgei igieniei, da-
. ~4ird la possibilitd di rapide comunicazioni disimpegnute dal-

. I 1e vie cittadine,
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Il quartiere residenzizle di Como € quello di Eonte
0limpino, sviluppatdsi agttorno alla strada di Ponte Chias-
so, in una gzona coliinosa felicemente esposta. TDiscreta-
mente cllacciato alla Cittd, consta di aggrupsomentl esten-
sivi perd la n':aggiu_r parte formati di ville ditono signo-
rile. Questa tendenza-va agevolata il pih possibile, ma al
tempo stesso disciplinata affinché 1'inizietive privata
risponda ad un preciso criterio di organicitd. Sard anché
bene che, a selvaguardare la ridente fisionomic delliz lo-
calitd, 1'addensamento delle eostruzioni non si verifichi
secondo ung distribuzione uniforme, ma preveds "intervalli"
di verde, (giardini o zone coltive) dove minore pud essere

lo sfruttomento edilizio.

A

Camerlata., Intornoc gll= piszza omonima, orza piozzo
Corsica, e lungo le strade Varesina, Milcnese, delle Sta-
zioni e Génturina che da guestu piazze si divuertono, la
espansione del borgo € stata assai rapida e si manifesta
tuttora fino a collegarsi direttamente col Comune di Reb-
bio dal quale pud dirsi non esista pil separazione ulcuna,

Questa importante propaggine della Citta, ver il tipi-
cé espetto produttivo, per le buone condizioni del terre-

no, bene orientato e protetto dai venti, per la facilitd
delle comunicazioni sia stradali che ferroviarie, & desti-
natz ad accogliere in futuro il maggior émgliamentc di Co-
mo. Lo costruzione di importunti edifici sanituri ha ¥e-
centuato la partecipazione diretta zlla vita della Citta,
non solo della zona di Comerlata, mz anche di Rebbio che

é ormei tutt'uno con Como e dovrd presto esserne uassorbi-
0. La pilazzd di Cemerlata ha perduto la funziocne e 1'as-
petto di centro del quartiere per cssumere quello &i impor-

tantissimo nodo di traffico, nel zuale immettono la State-

o S TP L
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le di Milano e le provinciali di Verese e &i Cantd; d'al-

L o g

tra parte lo sviluppo edilizio varificutosi_in corrispon-

denze delle arterie orinecipali, non ha potutec informersi

+ " ! ad aleun ordinasmento; ond'® che ogci non anycre focile mi-

gliorare in senso urbanistico une sifuuzione gil in purte .

L 9

pregindicata, e consecuire quell'ordinumento che strebbe

desiderabile.
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Tl Borgo di Lora, a&llccciato @ Como per mezzo delln

strada di Erba e colleguto a Camerlata, gisce soprz un

bellissimo pianoro, Per quanto abbis carattere rurele ed

I~ S
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ospiti operci che gquotidiocnomente si recano a lavorure =

v ! Como, prestasi ottimamente od essere valorizzuto.

Tavernols., Comprende nuclei operai spursi nellc volle-

iy
o

ta del Bfegria in prossimiti dellza foce. melll 11X vec-

T
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chi non sono in buons ubicezione guanto gll'orisnizmento,

't

mentre i fabbricati pid recenti sono sorti tenendo conto

o A
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di tale circostanza. I terreni bessi di questo borgo, adie-

L
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centi alla streda della Vignsceia, sono soggetti ad alla--
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gamenti durante le massime piene del lago ad appunto ser
¢id lo sviluppo magciore nellz zona si € verificuio e sl
:ﬁ dovri verificzre a sinistra del torrente Dresriz, verso

gﬁ Cernobbio, Piszza Santo Stefano e Msslianico. Iz zone €

neturalmente destinata a scopo preminentemente industria-

le.
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Demorrafia. La popolazione di Como, su unz superfice
complassiva di 1792 ettari, ¢é ripartita con una dungiti
media di 253% abitanti per ettare nella zona murstz, 4i
153 gbitanti nei sobborghi, e d4i 5 gbitunti nel terriio-

el
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rio compreso nei comuni aggreguti.
Tl fenomeno demozrufico rispecchia nelle forti escil-
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lazioni di incremento, nelle stazsi e nei regressi, la di-
retta dipendenga @all'sttivita industrisle e le stutisti-
che dimostrano come 1'incremento in guesti ultimi znni
gia baseto esclusivamente sul movimento migratorio.
Benché praticamente incerti possano essere i.frutti di

un'indagine basata ‘su deti numerici e condotiu zllo scono

"di fissare dei punti di rifcrimentn, riguardo ullz future

possibilitd demografiche di una zonz, tuttavia a titolo
di orientamento si sono presi in considerazione i daoti re-
lativi al.periodo che va dal 1800 al 1930.

Nella tabellz sono riportate le differenze positive e
fra il numero di abitanti rilevato alla fine dei successi-
vi quinguenni, e le relative percentusli.

Si rilevano da tali percentuali, variezioni da 0,40 a

+ 11,20 dovendosi escludere il quinquennio 1585-122C per
1'avvenuta aggregazione dei Comuni di Monte Olimpino e Ca-
merlata. Se si determina un disgramma di tali varisnti, si
hanno come »il frequenti le percentuali compr.:sec fra 1,5 e
3,5; la percentusle media del 2 § non deve perd ritenersi
attendibile nei riguardi del futuro, me anche tenendo con-
to-dell'appﬂrtu demorrafico &ei comuni periferiei, pik
prolifici e della lotta contro le denstalitd, che si furd
sicuramente sentire frz un cerio periodo di tempo, =i de-

ve ritenere prossima alla realtd unz medie dell'l,50 per

e —

cento. , R :
Lz popolazione probabile del Comune di Come in un perio-

do di 30 anni salirebbe cosl a 75.000 abitznti ed sntro to-.

le numero di anni il Piano Regolatore dovrebbe essere to-
talmente attuato.
FPissare un limite per l'attuazione di un Pizno Hegoloto-

e non significa ‘berd procrgstinerne 1l'inizio dellu sun

it i
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uo | NUMERO | DIFFERENZE . PERCENTUALI
| ABITANTI| - | 4| % | + %

1800 12675 - | - —_— | o+ —_—
1805 | 12928 + 253 | + 2,00
1810 13125 ° + 197 | + 1,53
1815 | 13580 + 465 | + 3,45
1820 13761 + 181 | + 1,34
1825 | 15084 +| 1323 | + 5,70
1830 | 15628 + 544 | + 3,60
1835 16420 + 792 | + 5,05
1840 | 16768 +| 348 | + 2,12
1845 | 17947 + | 1179 | + 7,05
1850 18325 + 378 | + 2,10
1555 20390 + | 2065 | + 11,20
1860 21639 +| 1249 | + 6,13
1865 | 22088 +| 449 | + 2,06
1870 25537 + | 1449 | + 6,50
1875 | 23441 | - 96 0,40
1880 25260 +| 1825 | + 7,80
1885 | 26079 +| B3 | + . 3,20
1890 | 33008 + | (6929)] + (26,50)
1895 35283 + 2275 | + 6,90
1900 | 738480 + | 3197 | + 9,05
1905 | 41124 + | 2644 | + | | 8,90
1910 45522 + | 4398 | + 1C,60
1915 48564 + 4042 | + 8,35
1920 50161 + 557 | + 1,20
1925 50051 | - 110 0,22
1930 51867 + | 1816 | + %,62
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Eﬁ esecuzione, perché sussistono problemi di carattere igie-

nico e viario la cui soluzione urge per rispetto alla mo-

rale ed alla vita della Citth, urgenzz che pur troppo si

impone da tempo per la Cittd éi Como.

A BPE o e g

e,
vy ST N WL SRl

_ Amnasestrati dalle zlterne vicende economiche del pas-
sato € possibile trarne la prewisione che ad una non lon-
tana ripresa della normale. attivita dell'industriu e re-

AT

lativi commerci, si riattiverd il_nnrmele‘uviluppc demo-
grafico della Cittd.
Ad integrarlo contribuird sensibilmente per 1'avvenire

S LR e

LT
P

i iten

1'irrefrenabile svilusno della vicina Metropoli milanese

TR L
- AR T S

che, per ragioni ben prevedibili, € destinuts ad cserci-
tare notevole influsso, sia in residenza che dzl luto tu-
: ristico abitudinario, su Como universalmente nots per 1
favorevoli elementi naturali dei suoi monti e nel suc in-

cantevole lago.

Cid a condizione che essa si metta in grado di offri-

i
-

re larga ospitalitd ai nuovi venuti, migliorando 1u pro-
pria struttura ed i propri servizi, ma gopratutio rinro-

iz

45
e Pl e A

v andt
PP DL T s

i

vandosi nell'essenza dei propri mezzi di comunicazions,

s

assolutomente insdegueti &l fine di migliorare ed inten-

't

A

gificare i legami e gli scembi con kilanro.

Cp20
bt

To sviluvpo di Como & tulmente giustificato da elemen-

+ti di favore che, volendo trarre dalle precedenti consi-

R L e e
g R

ik i et

derazioni una conclusione, il pil possibile asdercnte 2l-

TR

v

1a realtd, si pud reputsre rogpiungibile la cifra di

T

75.000 abitanti nel prossimo trentennio.

el
5

Ter questo perd non si dovranno franporre ostacoli al

neturale sviluppo della -Cittd, ma occorrerd per contro

T

ocurarne il coordinsmento e guidarne 1'evoluzione, CGIri-

s

L] ol

gendo ogni sforzo all'intento di renderz lo futurs cittd

pith bella, pid comoda, pit unpitule, ed avendo di mira

R

che all'avenguardia dei problemi pih urrenti, <i caratte-
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‘ii re sociale, std il risanamento dei guartieri Insulubri,

ET

onde eliminare una volta per sempre lo sconcic del lu-

-

. 1
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ridi aggregati, antigienici e malfamati)cha non tornuns
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lcertemente a decoro dellzs Citta.
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TRAFFICC B RETE STRADALE

B St T

1

Nessuna delle grandi srterie di transilo che convergo-

e

T TR ‘"’31-:1.'3';
Soabi

no a Como trovass, szllorch® viere a cortatto dell'as ‘Te-

e

gato urbzno, strade che possono ussorbire e smisture il

a

M Tk
..

]

i

+raffico che su di esse 3i svolge.

FoE e

Tale situazione & agrrovate dol fatto che 1'attusle

Bt e St

rete viaria obbliga il trafiicc di transito uad atiroversc-

P S
ad

2

Al o il

ve la Cittd non esistendo un sistema di grandi tungenzio-

v
e

dait )

1i esterne che -possono convogliarlo totalmertec, o ser la

massima parte, fuori dell'aghiregoto urbano, mentre la ca-

S A,
1

ey

pacitd di assorbimento del sistema viario intermo ¢ & ma-

R Pl X

AR

ey L

i

lu pena cufficente per il trarfico urbano.

i

Riportiamo 1la tabellas esposte nella relazicne del pro-
getto C.16.8. coi dati del rilevumento effettucio nei pun-

S

o
S

as

i pit interessanti dellu Cittd in tre diversl flcerni,

e

- —

due fiel mese &i febbraio, uno nel mese di marzo 1534-1III°

R L

per 12 org con la suddivisione di tre cutegorie: sutovei-

P

Ar ot el rsudiie

coli (autocarri, autobus, automobili, motocicli), veicoli

TITRAY

a trazione animale, biciclette, dalla qudle ¢ possibile
degumere una certs distingione tra il truffico di trunsi-

g i ke
SRETICHY
St

1 0, guello convergente e guello locule.’

i g

SRR

A i T doti eoposti ed integrati con quelli forniti dalla
] ) - -
it Azienda Autonoma Strade Statali per la Strudza TT° 35 dedi
S
’ %1 Giovi in proseimitd di Como e pracisamente: Sirada Iilo-
:“: nege, imbocco Camerlats, cutoveicoli 1468; Strada Iapole-
ol 7 N
“% ona, autoveicoli 4393; via Regina & lonte Climpino, cutve-
. i
. %
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t.;f STATISTICA DEL TRAFFICO = FEBBRAIO-ICABEC 1954-XII°
F? — Periodo o’ f30re -~
§ NOME DELLA VIA LOCALITA' _ Lo
% AUTO| FRb2: | CICLT
L
%’5 Strada Varesina 4 Imbocco Camerlata 802| 200 | 1320
o et " Milanese L " 2570 S6C | 164C
4 " Canturina " " 60C| 240 530
P ';; n Napoleona " - 3072| T20 | 2630
* #: | Via Kilano * | Inerocio Cosia 4140f 552 | 272C
,55 " Cadorna . | S., Baxtolomeo 1780| 25C 6CC
B " Milano ‘| Bivic p.za S. Bartdomeo| 2500{ 315 | 1040
E"‘ " Cadorna Angolo viale Vorese 1620} 160 6C0
E’j " Volta Imbocco w.le Cattaneo 432| 60 192
%'F Viale Varese . | Angolo viale Cattaneo |151C| 36C | 1020
Fi "  Qattaneo Imbocco piazza Vittoria] 9&5| 180 456
# " Battisti " " " 1750| 30C &40
5:’-'3_ Via C. Cantd A Porta Torre 85| 150 E00
Wil n Kilano Imbocco p.2a Vittoria 2800| 27C ©40]| .
ot " Garibaldi Imbocco p.za Caceiatori | 32C| 153 5G0
B " T. Gallio Incrocio viale Varese 264 110 ag
:4 | viale 28 Ottobre "  yia Garibaldi | $60| 456 | 1170
B " Varese " " " 935| 360 | 1050
b "  Battisti Angolo viale Lecco 124C| 12C | 1240
“d | Vvia T. Grossi Imbocco viale Lecco 650| T2 £32
il | Viale Lecco » - ®  Battisti | 626| 4€ 842
&3 | via Dente Sud di via T. Grossi |1560( 144 | 1160
s " " Tord n " " 1392 | 216 720
. " TIndipendenza | Imbocco via I, Sauro 144( 30 240
* " Dante : " r.Za Castello ce0| 24 1lo2
§:—m Viale Lecco " " " 1036 | 40 360
&Y | Piazza Verdi " ) . 312| 144 | 182
’:IL ¥ia Manzoni m i " " 1340 42 360
#4 | Tungo Lario Trento| Imcrocio w.le 28 Otiobre 2%EC | 130 | 1060
i1 | viale 27 reggio " " V. Veneto |3660| 170 | 2280
“4, (ora via Malta)
{:’ Via Borgo Vico Santa Teresa 36C0 | 160 670
&4 | viale 27 Maggio . u 4850 [ 280 | 1392
#3 | (ora via Malta) .
4 | strada p. 5. Fermo " . 1200 | 120 794
t3 | Via Borgo Vico A sud di Santa Teresa 505| 70 i 385
E"j " Regina " " del bhdiVilla mo |2040 |-42C | 1320
; . %8| n per Cornobbio | Imbocco di Villa Olmo |1368| 50C | 1080
’F'j m n Chiasso " . = " 1060 | 283 511
%3 | * Manzoni Piazza Umberto I° 1632 | 4C | 168
. - | Iungo Lario Trieste " " " 1300 | 701 240
Via Torno S. Agostino ) | 540 | 24 l 408
i ; i
;.L i
-::LZ"I :.;_-J
b +
o
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': veicoli 846; offrono il modo ad importenti considerazioni.
_f Confermano angzitutto 1l'enorme importanza -dellz corren-
" te di traffico Milano-Como-Cernobbio, e iilzano-Como-Chios—
ﬁ_ so, Di tale traffico si pud dire che nei giorni feriali
circa il 40 # ¢ locale o convergente (macchine della nro-
vincia di Como); il 20 @ ¢ convergente (macchine della
provincia di Milanb e di quella di Varese); il rimanente
40 ¢ (per buona perte macchine di ¥ilaro, Canion Ticino
e provincie varie), ¢ di transito, ma una certe aliguota
di esso, anzich® percorrere la via pilk breve, vicle Vore-
se, ed evitare 1'attraversamento della Cit%a, si ramifica

v iy

TR
P

.

in altre dirazioni e principzlmente interessa la Piazza
Vittoria e 1'ingresso d4i Porta Torre, il viale Battistd
ed il viale Tecco, 1l'ingresso di piazza Verdi, lu pizzza

i B e
Wt L o

Umberto I°, il Lungo Lario Trieste e 1'ingresso di piaz-

za Cavour, dove sovente si.verifica la sostaj aspetlo

mTE T T S T
LT TR SR

A

d'altronde non trascurante della vita turisticz cittadina
e che non sarebbe ccnsig%ighilpmmggig;qg;e.sostanzialmente.
Quello che pilt preoccupa gil oggi e che maggiormente

-1

preoccuperd in futuro, escendo prefedibile un sensibile

aumento del traffico a mezco degli sutotreni, sono 1 tra-

sporti che devono forzatamente percorrere la vias Wiluno,

;
i
ra

la via Cadorna, il viale Varece ed il Rorgo Vico, atiraver-

g |
Fiia

q

gando zone dense di costruzioni e disagevoli in pik punti.

Ta completa copertura del Cosia nel traito che corre da
E

via Milano a via Gallio si presterd a risolvere in purte

"mﬁgm ﬁ

.:.L?B-h:ﬂ'-:é'.-'m:.n-

141 problema, ma rimane sempre la necessitd di disimpegnare
in modo assoluto la via Kilano ed il Borgo Vico dal tran-

e

sito pesante e da un parte di guello legmero, tenendo perbl

e

—_—

}{ nersi dalla Cittk, ma richiede con essa e con le sue zone :

turisticamente migliori, facilitd di collegementi.
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§imili problemi, se pure in misura minore, esistoro per

le strade di Lecco, S. Fermo, Bellagio e Brunate, tutte con

= R

Kot | e

e T

padsaggi obbligati ed angusti ben lontani dal rispondere

-
k-
=

2lle odierne esigenze del traffico.

s

Da queste considerazioni appare evidente come Siz tempo

7 SO

di rivolgere ngnf cura nelle predisposizione di un couace

=i

Ly gt et B e Rl

gistema di_ grandi arterie tangenziali esterne onde ottene-

re che il traffico urbano non venga disturbato ed appesan-

T e

tito dai veicoli di grandi trasporti e questi non perdano

i

le loro doti precipue di celeritd ed economia nella depre-

PSR S T

i
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cata promiscuitd col traffico urbano.

g
b T

?:{ Per quanto concerne il traffico pedonale, € facile rile-

ks by R

vare che anche per Como, come Der tutte le vecchie Cittd
elle quali le antiche strade di cerattere locsle o pedons-
Le sono state adattate a funzionare da sirade di #raffieu

| per veicoli veloci, si presenta 1'inconvenients grave del-

Ef la promiscuitd dei percorsi dei wveicoli con quelli dei se-

:f doni.

: Wella Cittd mursta la interfersnza dei due tipi 4di tral-

?ﬂ fico & pericolosa specialmente nel percorso Forta Vittoria,

;E S. Fedele, via Vitt, DEmanuele, che per il caruttere c la

:H struttura delle vie attraversate dovrebbe essere di dominio

:%;prevaleniemante pedonsle, e nelle viucze della zona pil vi-

fF sina al lago, dove sard opportuno precludere il passzggio

a2i veicoli o almeno estendere il sistema dei sensi unici di

;é attraversamento.

3 Néi sobborghi il sovraffollamento ed il sovragporsi el

;E traffico del veicoli a quello pedonale risulta fzstidioso

i sopratutto in quelle arterie che sono gli assi dei quertie-

4 ri, come via Milano, via Dante, via Borgg Vico.

Nello studioc del nuovo Piano necessiterh purs provvedere
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fa spostamenti di nuclei di residenza dperaia, in quanto

d

alouni di essi presentano attualmente il difetto di una

ety
-I

e

eccessiva lontananza dalla relativa industris e per di

-y
o

el e et
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1f_pit con collegamenti attraversanti arterie di trznsito.
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= 20F% D' I'PLUENZA. = .
Como & capoluogo di una provineia di 2C6.688 ettari di
territorio che con 1 suoi 5C0.000 abitanti, & la quarta_dél—

B i ol i

S

o R T R e e Sy e
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la Lombardia- per popolazione.
Ta provincia di Como con le sue 12.334 industrie ¢ con

oltre 5.000 alberghi e trattoriec € essenziszlmente industris-

4 1e e turistica,.
Se si considera che i principali centri, ILecco, Cuntl,

F

Ky i e
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Erba, Tremezzina, lerate, ivpiano, ece. per ro~iond diver-
se vivono di una vita pesrzielmente insufficente, che viene
integrata dalla vita dei certri meggiori, & ovvio che un

piaro regolatore della Cittd capoluogo sia necessorizmente

‘Tr b 2 . s o
P TR e

lepato, ed un piano regionale, di grande mussima, che pre-
veda 'le opere di valorizzazione delle cone di @ireita in-

e
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zhl

fluenza.
Si,pud stabilire come zonu &'influenze é1 Como quella

15

¥

e

LR

limitata*a levante dalla Valassina inferiocre ¢ superiore
(Erba-lionza); a sud dalls linea di confine della-provincis;
a owest dai paesi ad est di Olgiate; a nord dslls zona del

RN o e S R e LT

lago che giunge fino a Hnnaggin e Pnrlezza._?unri del con-

s S B T

A " , -
fine politico anche la zons 4i Chiasso e parzizlmente legz-

s ":-1""35' T 21y ;-._r

ta o Como da vincoli commercisli e turistici.
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%% Della provincia i centri che magriormente gravitaro su

R

E% Como sorio: Cantd, Erba, Appiano, Cernobdio, Argerno, ienaz-

L7 gio, Bellagio, Olgiste,e le loro comunicazioni col cipoluo-

%i f0 sono generalmente buone.
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tﬁ Invece Lecco propende verso “ilano a cui & meglio legeta
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per comunicazioni e per interessi economici ed industria-
1i. Con Lecco si pud dire che anche tutta lz zona deil pae-
si situati sulla strada statale dello Spluga sia sotta la
influenza d4i Milano.

Te comunicazioni tramviarie esistenti non sono adegue-
te alle esigenze bddierne per la2 loro leﬁteﬁza, per la lo-
ro deficenza di materiale fissé e mobile e perchd, corren-
do in genere sulle strade provincisli, ingombrano la sede
stessa.

1.La auto-linee nella regione sono numerose e guesto par-
ticolare sistema di trasporto, data la conformazione oro-
grafica, si & rilevato il pih adetto.
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STUDIOC. DEL PRCGETTO

co00DOCD0OCOODODGO
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PEEMNESSA

To studio del Piano regolatore e di Ampliumenio &
stato condotto sulla scorta delle elaborate riunioni te-
nute dalla Commissione Consultiva e secondo i critcri del
prngettn.C.H.B. primo classificato nel Concorso preceden-

d tementeindetto dal Comune.

o Poichd i1 territorio della Cittd presenta una configu-
Th razione varia_éd accidentata che tene si presta ad una sis-
ii temazione urbana moderra con separazione delle zone fabbri-
) cebili a mezzo di interposti spazi verdi, il progetto ¢ ri-
volto a favorire il mantenimento dei naturzli elementi ed
a curare un organico sviluppo delle zone rustiche, ancora
,vergini,‘fiaaandn nei dettagli la loro specifica destina-
bfﬁioné e provvedendo agli opportuni allacciamenti viari,

| 411'avenguardia dei problemi pid urgenti e di legittima
aspirazione dell'intera cittadinanza, ¢ stato pesto il ri-

s i

4 :sanamento dedl guartieri insalubri.

; I gquartieri da ricostruirsi in luogo 4i quelli demoli-
ti, saranno costituiti sopratutto da edifici a carattere

utilitario, da erigersi con un certo decoro data la loro

4§ posizione centrale.
Parallelamente ed in modo tempestivo si dovranno dispor-

"'l-u.

ir re le reti wviarie, coi necessari servizi, dirette a favori-

re il sorgere 4i alloggi a carattere ynpolure e ai cﬂstru—

B e T L T
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ﬁ?ziuni econnminhe per i1 cetu medio, nei quall ospitare pran

l:f |
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temzzioni viarie, pragattafe nel loro camplessq, si svi-
) lupperanno man mano il bisogno di nuove abitazioni spin-
Eﬁ gerd 1'iniziativa privata allo sfruttamento di nuove aree
i fabbricabili.

In rapporto al progresso quantitative e gualitativo del

;3 traffico ciﬁtadiﬁb,.il progetto prevede a decongestionare
la Cittd, ingerendc nella vecchia rete di strade anguste,
miove arterie capaci di assorbirme il traffico cttusle e
quello futuro, con particolare riguardo alla Cittd murata.

: Con cid e per considerszioni di civico decoro e di torna-
5 conto 1uiistica, non si é pure trascurato di rimeftere in
1 {ziusta luce alcune delle pih insigni opere del passato.

; To studio pone anche la massima cura nella soluzione
degli importanti e vitali problemi relztivi alla sistema-
zione della rete viaria che,con le nuove direttrici tangen-
ziali per il grende transito esterno e le radiali di colle-
gamento col centro, dovrd soddisfare a tutte le esigenze
del traffico commerciale e turistico; alla soluzione dei
tanto deprecati ingombri ferroviari, sia per guanto riguar-
da il raccordo a lago delle Ferrovie dello Stato, come per
1'attraversamento. interno e la stazione a lago dello Fer-
i rovia Nord; per ultimo provvede alla disposizione orgenica
b dei nuclei d'ampliamento ed a quella della zonizzaszione,
non escludendo il realizzarsi di eventuali aggregazioni.

I1 progetto percid & stato condotto cqn metodo di ana-
1isi @i tutti i principali problemi in relazione alle con-
dizioni attusli ed alle necessitd future, limitando le rap-
prasentaziani'grafiche al ﬁura indispensabile per la loxo
comprensione ed omettendo studi di dettaglio e di sartico-
i lari esecutivi che, stante 1'impossibilith di prevederne
j1'ordine ed il tempo di.effettiva reslizzazdone, non potran-
no che essere considersati e studiati a tempo debito dai
competenti uffici. |
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L'esposizione che seguq,riunisoe'pertanta in breve
gintesi gquanto contemplato nel progetto. '

SISTEMAZ IONE
FPERROVIARIA E PORTUALE

aﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬁﬂnbﬂﬂﬂnﬁbﬂﬂﬂﬁﬂ

Ll

FERROVIE DELLO STATO

Ta lirea delle P.F. S.5..si trove in buona situazione
risﬁetto alla CittZa non vincolandola affatto per guello
che riguarda il traesporto passeggeri; di fatto gli impian-
ti attuali délla Stazione viaggiatori, dello scalc merci
e di guello doganale, sono disposti ottimomente sia rispet-

to alle psigenze del traffico ferroviario internugzionale
di trensito, sia rispetto all'aggregato urbanc, e sari
sempre possibile far fronté a qualsiasi incremento del mo- .
vimento viaggiatori con la sistemazione del fabbricato at-
tua;?.

Per quanto riguarda invece il trasporto merci, il rac-
Eardn esistente per lo scalo a lago, che snst&nzialmante
in si pud dire serva ad una sola industria, e di grove vinco-
?% 1o alla Cittd sia per le aree occupate, che per le servitd
4 di transito che crea, sopratutto a causa dellu manovra dei
treni, attraverso una delle pid importanti arterie quale
i1 Tungo Tario Trento che collega il centro cittadino con
gstrada occidentale del lago, con guelle per Ponte Chius-
so e San Fermeo, non che colla nuova arteria risultante dal-

=
fa

la copertura del Cosia. Esteticamente ed urbaristicamente

tale scalo con raccordo parte su viondotto, parte in trinea
ed attraversamenta livello del Lungo Lariﬂ, turba la bel-
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i] Tempio Voltiano, la Casa del Balilla con lo Stadio, ed
affre‘&Eggghgiﬂpnnibilita ai aree, per la costruzione di
nuqvi fabbricati. .T VT A “‘ i

Confermata indiscutibilmente la necessitd di liberare

“1o0 sviluppo di Como da sl grave e deprecato ingombro; con-

siderato che al detto scalo fanno capo trasporti lacuali
e ferroviari non: interessanti affatto la Cittd, se ne ¢
prevista la rimozione e progettato il trasporto del roec-
cordo e dello scalo nella non lontana piana di Taverncla,
destinata a sviluppo industiale. Al bacino, unito al lago
dall'ultimo tratto del fiume Breggiz e che dovrd venire
opportunamente sistemato, é collegato un parco merci cui
fa capo il nuovo rgccarﬂo all'attuale linea Como-Chiasso
con un percorso di circe due Xm. per buona parte in gel-
leris. Unico sensibile ostacolo, perd non insormontabile,
% costituito dall'importante arteria che attraversa 1'in-
gresso al bacino e per la quale occorrerd studiare il so-
praelevamento dﬁe'parmatta“all‘infﬁnso transito di svol-
gersi regnlarmente. '

Si pensa che tale ponte stradale della luce mussima ai
m. 12, debba avere all'intradosso un franco di m. 4,50
pit che sufficente al passaggio dei pid grossi natunti an-
che scarichi, pufchﬁ ad albero ribaltabile; ‘esso potrd co-
sl raccordarsi verso Como e verso Cernobbio all'attuale
streda con rampe di pendenza nﬂn_superin{e al 7 %.

Yon =i nasconde come la soluzione progettata possa ri-

sultare notevolmente costosa, ma la situazione atiuale non

pud troppo a lungo durare e le stesse F.F. 5.5. saranno

costrette o riconoscerlo. Nessun'altra soluzione migliore
o meno onerosa non € possibile pensare a meno che non si
giuﬂiuhl attuabile la soppressione completa dello sczlo &
lago nel territorio del Comune ed il suo trasporto a Der-

vio sulla linen ferrcviaria-mecca-cﬂlicn i1 cui scali;es—
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sendo stato recentemente sistemato, abbastanza facile ri-
sulterebbe il raccordo con le F,F. S.S.

—

FERROVIE NORD - MITAKO b

= ‘ ‘
Ia Ferrovia Como - Mil%no,esercita dalle Ferrovie Nord

Hilaanha un ca:gtférq mol}c ﬁértinulare di ferrovia vici-
nale.

Oltre ad un notevole movimento di viaggiatori Comaschi,
particolarmente di quelli che abitano nelle zone sud e sud-
est della Cittd, essa ha un forte movimento di passegyferi

operai provenienti dai wvicini paesi e diretti alle industrie

] poste nel centro della Cittd stessa; a questi si aggiungo-
bid no gli studenti della provincia che giungono giornalmente

alla Cittd; infine pure notevolissimo € il movimento turi-
stico che si esercita, massime nei giorni festivi e nelle

ricorrenze di fine d'anno, Pesqua, Ferragosto ecc. fra Mi-

lano e Como.

Mentre i primi gruppi di viaggiatori si valgono per la
maggiar parte della Stazinné Borghi, tutto il traffico ftu-
ristico raggiunge la Stazione Udmu;Lagu.

Te successive vicende di formazione della ferrovie Kila-
no - Como-Lago, anzichd da un organico progetto, risulta/da

i1 una serie di allacciamenti di ferrovie e tramvie vicineli

che si pud cosl brevemente riassumeie: _
- lugiin 1880 veniva concesso da parte del Comune &i
Como alla Societd Anonima del Tramvay Como-Fino-Saronno
1'impianto e 1'esercizio di un tram & vapore sulla via comu-
nale da S. Rocco. a piazza Vittoris con facoltd clla Societd
concessionaria di valersi della costruenda linea di circon-

vallazione Piazza Vittoria - S. Vitale.- S. Agostino.

el 1881 i1 tram veniva aperto all'esercizio, ma il tron-
co comunale di circonvallazione ebbe breve esistenza percha
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in seguito alla concessione fatta dallo Stato alla Provin-

cia di Como, e posciz da questa alle due Societd delle Fer-
rovie complementari e del Ticino per la costruzione e 1l'e-
sarﬁizio di una strada ferrata di quarta categoria Laveno-
~Varese-Camerlata-Como, si addivenne ad una convenzione e
(maggio 1884) con Ia guale si 'stabiliva il modo di costru-
zione e’'di esercizio dell 'ultima perte del tronco Camerla-
ta-Como, ossia la via di accesso a Como ed al lago.

Venne cioé approvata la soppressione del tram comunale e
concessa alla Societd costruttrice la proprietd dei terre-
ni costituente la linea comunsle fra S. Orsoles ed il lago
per 1'impianto delle rotaie e della Stazione.

Frattanto le concessioni e le proprietd dells Societa del
tram Como-Fino-Saronno passavano alle Ferrovie del Ticino.

Nel 1888 La Societd Anonimz Ferrovie Ford-kilano si face-
va neders.dalla‘Ticino la eoncessione del tram Saronno-Como
e 1'appalto per 1'esercizio della Ferrovia Como-Varese-La—-
veno, ossia ia Nord subingrediva alle Ferrovie del Ticino.

Con R¢ Decreto 6 dicembre 1896 la Nord venive autorizza-
ta g trasformare in ferrovia il tram Saronno-Grandate e
con cid la Nord ebbe modo di effettuare un vero servizio
ferroviario fra Milano - Saronno - Grandate - Como-ILago.

Ta costruzione di un tronco di ferrovia con barriere ecc,
lungo le mura in sostituzione del primitivo tram comunzle,
sollevd rimostranze da parte della cittadinsnza e 1'Ammi-
nistrazione Comunale protestava vivﬁmente presso il Minisie-
ro dei L.L. P.P. ma con risultato nullo.

Tl Comune fece pure studiare all'illustre concittadino
ing. Costantino Ferraric un tracciato lungo le pendici del
monte di Brunate, ma enche guesto rimase lettera morta e
1a Word con l2 sua cintura divise e divide tutt'ora la Cit-

t34 in due parti.
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Un progetto studiato pilh tardi dalle Nord, per un trac-
ciato si viadotto non ebbe il benestare della Sovrainten-
denza ai HnHUmanti.

Questo spiega la formzazione dei gravi 1ncnnvenient1;

quali le barriere di S. Orsolz, di via Perti, di via Indi-

pendenza lungo il viale Tecco e di guella centromélissima

di piazza ?erdi,bausdti dalla Stazione a lago alla gquele e
dalla quale fanno capo e partono giornalmente circa 50 tre-
ni con i conseguenti sbarramenti anche per le manovre, non

ch® dello scalo merci a lago e conseguente passaggio a li-

vello sul Lungo Lario Trieste che riesce di notevole scon-
cio gll'estetica dell'attraente zona di pubblico passeggio
e di-noiosissimo ingombro al transito.

I1 gravoso sbarramento lungo la cintura di viale Leéco
e 1'esercizio dello scalo merci non pil tollerubile, zanche
dal punto di vista che od esso fanno cano trasporti di mo-
desta importanza e che nun'interessanu direttamente la Cit-
t4, dimostrano 1'asssoluta necessitd di modificare radical-
mente le attuali condizioni. |

Tenendosi presente la possibilitd di utilizzare per lo
inoltro dei convogli a destinazione il raccordo esistente
tra le due stazioni di Camerlata Rebbio alla Guzza e di Al-
bate Camerlata, le merci trasportate dalle Nord potrebbero
venire avviate al lago usufruendo della stazione merci che
dovrebbe sorgéra nella zona di Tavernola; lo scalo a lago
con attraversamento del Lungo Lario di Levante pud essere
cosl soppresso senza notevoli difficolta.

Per quento riguarda il servizio viaggiatori, 1'impisnto
di une stazione di testa a Como-Borghi &€ ormai entrazto nei

convincimenti dell'intera cittadinanza e per cid esso E sta-

to previsto dalla meggioranza dei concorrenti ed in modo

parficulara approveto dalla Commissione Consultiva.
Tnoerta ¢ rimasta soltento 1'ubicazione, ritenendosi da
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taluni conveniente quella a Como-Borghi, da altri pih op-
portuno collocare il nuovo impianto in localitd Seminario
Maggiore. Quest'ultima soluzione sarebbe pef se stessa ot-
tima in guanto che avvicinerebbe la Stazione al centro, ma

occorre osservare che rimarrebbe pur sempre la necessiti
di un collegamento l{hmviariclcul lago, senza di che anche
questa Stazione costituirebbe una soluzione tronca. Inoltme

1'esproprio del Seminaric e di tutti i terreni annessi ren-
derebbe la soluzione abbastanza complessa, fermo restundo
in perpetuo anche la condizione che i terreni fiencheggian-
£i i binari non potrebbere avere nessun sfruttamento edili-
zio e quindi la creazione di une vasta zona morta.

Tl progetto prevede pertanto lo spostamento della Stazio- .
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ne, opportunamente ingrandita e sistemzta ¢ol narco merci a
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Como-Borghi su parte dell'attuale Macello e sui terreni
adiacenti,in confine della nuova strada di penetrazione

che si stacca dalla Hapolaéna. Una vasta piazza, capace di
smistare il traffico proveniente dalle varie direzioni, Iron-
_tﬂggiarh la Stazione e da essa ﬁn.amyin viale s5i colleghe-
73 in rettifilo col visle Lecco e quindi col lago. In tzle
viale troverd sede lz doppia linea di binari per 1'inoltro
dei convogli leggeri ed a velocita tramviaria che consenti-
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& 1'sbolizione dei passaggi a livello, e cid anche ammessa
la prossima realizzazione della glettrificazione. La linea
non oltrepasserd piti la pilazza Verdi, ma fard capo ad una
piccole stazione, con i soli servizi di biglletteria, situa-
ta lateralmente al teatro Sociale; cid dard modo di provve-
dere alla sistemazione della piazza Verdi e piazza Castel-
1o in umnice ermonica piazza rispondente per importanzs al-

1z funzione che le compete.
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RETE' VIARIA E PRINCIPALI DIRETTRICI DI TRANSITO

cooococoO0O00COOOOO0O

I problemi viari sono per Como ultre‘cha di vitale im-
portanza, assai delicati. Questa Citt2 ha un intenso traf-
fico durante tutto 1l'anno, ma speciglmente in definiti pe-
riodi staginnal;:_fraffiuq regionale riguardente i traspor-
$1 ed 1 mezzi di locomozione pubblici e privati verso Kila-
no, Varese, la Brianza, i1 Centro e 1'Alto lago e vicever-
sa; traffico turistico proveniente essenzialmente da Mila-
no per l'Autostrada e per la Strada Statale T° 35 del Gia-'
vi, la storica strada Napoleona e per questa diretto ai
bordi del lago verso Cernobbio, Argegno, Valle Intelvi, Tre-
mezzo, Menaggio, Porlezza e Colico da un lato; verso Torno,
Bellagio, Colico dall'altro; traffico internazionale per
la Napoleona, Ponte Ghiﬁssn, Tugano. All'ingresso del ter-
v ritorio comunale le sommatorie di tutte queste diretirici
,:: di traffico si infilano per sole due arterie: la Napoleona
I e 1a strada da Lecco; la prime notevolmehte pih oberata
della seconda, ma tuttavia dopo i recenti lavori di allar-
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gamento e sistemazione, abbastanza efficente. Le complica-
zioni ed il congestionamento hanno luogo allorche scesi
per la grande curva,.si arriva a S. Rocco dove la via liila-
no ristretta ed incompatibile colle funzioni che le sono
imposte dal suo stesso tracciato, costituisce una delle Ta-
diagli di grande transito, per modo che i veicoli sono cos-
tretti a soste, intralci pericolosi e perdite di tempo. Il
traffico di transito viene cosl ad essere convogliato in
piazza Vittoria e quindi nedl vigli Varese e Lacco, eccessi-
vamente urbani per delle strade di grande comunicazione.
Non minori guai subisce il traffico proveniente dalla
tholaona e diretto &lla riviera di Bellagio. Dopo le stret- |
toie della via Milano, ecco i disastrosi passaggi 2 livello
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del viale Lecco, quindi le strozzature e le svolte di via -
Manzoni e di via Torno. ; g
Altrettanto succede ai veicoli che, giungendo da TLecco,

devono raggiungere le due strade rivierasche; o affrontare

i passaggl a livello della ﬂbrﬁ)o prendere per l'affollato
TIungo Lago ed allora aglil inconvenienti del collegamento
sud-nord, si aggiungono le difficoltd del collegamento tra-
sverssle e tangenziale. ' g ‘
W& pid fortunati possono considerarsi i veicoli che, di-
| retti al Iungo Lago ed alla piazza Cavour, s'avventurano
ad attraversare la vecchia Cittd. Oltrepassata Porta Vitto-
ria ed imboccata la vie Cesare Cantd, bisogna svoliare da

ii via Giovio, infilare il Corso Vitt, Emanulele, rasentare il
;E: Dunmo, percorrere via Plinio; arterie strette e gii conge-
stionate dal traffico e dsl movimento urbano pedonale.

T provvedimenti atti a modificare e migliorare le anzi-
dette direttrici 4i primissimo ordine, destinate in futuro
ad esserec sempre pil oberate di traffico, si sono pertanto
dovuti affrontare in modo del tutto radicale.
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CONCETTI GENERALTI

Come gid accennato, dal ﬁiaazala Corsica a Camerlata
si giunge per la Napoleona a S. Rocco da dove il traffico
& costretto a percorrere la via HMilano col grave inconve-
niente dell'attraversamento del pupdiati%simn rione di
S. Bartolomeo.

Scartando 1'allargamento di tele via_per evitdre l‘zn-
cnn?ﬂnientg_gi una maggior valacith lungo P asse ai Quar-

Eigz&_&fgn;gnt ;eslﬂenziale con negozi ed sbitazioni,
1 o —

B e L L ]

i1 progetto prevede da S. Rocco il tracciomento, ad owest

della via Milano e passando sull'area di vecchi edifici e
zone industriali, di una nuova strada‘della larghezza di

v
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m. 16 in collegamento col nuovo viale alberato sulla co- +

pertura del torrente Cosia, e col viale Varese attraver-

so il quartiere da erigersi sull'area comunale dell'ex
Ospedale S, Amna,
Tale soluzione offre i seguenti vantaggi:
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10} Galiegara uha via essenzialmente di transito, quale
la Napoleona, per.mezzo di un;arteria pure di grande tran-
sito, al viale lungo la copertura del Cosia, che sistemato
con una larga area verde di separazione della zona industria-
le, manterrd il suo carattere di strada esternes dlle abita-
gioni. . '

20) T1 rettifilo della Fapoleona si continua nella nuova"
arteria evitando la brusca curva che attualmente fa con la
via Milano, e con pendenza minore.

%0) Tl largo S. Rocco si libera dalla gravose servitn di
transito e poich& lungo la nua?a strada si indirezzerd an-
che parte del traffico locale, si otterrd un semsibile al-
leggerimento della wia Kilano, la quale assumerld caratte-
ristica di strada residenziale con piccolo traffico.

4°) Ta nuova arteria col suo passaggio effettuerd opera
di risanamento delle vecchie case che stanno fra la tinto-
ria Comense e la via Milano; inoltre attraversando ¢uclla
zona di rispetto al Cimitero nella guale sono per legeme im-
pedite le costruzioni, assicurerd il carattere di via di
transito esterna alle abitazioni. ‘

Iungo il Cosia coperto, il traffico per Chiassoc e per
i1 lago attraverserz il nuovo piazzale antistante ai giar-
dini della Stazione di S. Giovanni per raggiungere la #ia
Malta (gid via XXVII Maggio), lungo la nuova strada compre-
sa tra 1'attusle via Reechi e la via Dorgo Vico.

Dalla via kslta ed attraverso il largo di S. Teresa, an-

zichd nonvagli3151 nel secondo tratto della stretta = tor-
tuosa via Borgo vico, 11 treffico verrd inmesso nella nuo-
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va arteris a monte dells suddettz viz e con comodo trzc-

ciato parallelo alla strada ferrata si raccorderd alles
Statale per Chiasso in prnssimith.dell'abifatﬂ di Bigna-
nico.

Da questo nodo il.traffico per il lago si indirizzerd
) :

lungo la nmuova strada a monte dell'sttuale via Regina,
che rispettando quasi integralmente i giardini delle vil-
le, raggiungerd la vallata di Taverndla e proseguird fino
- a Torriggia secondo il progetto gid studisto dall'Ammini-
strazione Provincilale.

Ta nuova strada a monte & stata presceltu oll'zsllsarga-
mento dell'attﬁale, del tutto insufficente, per i seguen-

ti vantaggi:
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1°) La maggior rapiditd della comunicazione che potrd
svolgersi su un tracciato pil rettilineo e di buon acces-
so dal nmuovo tronco a mont% ‘di Borgo Vico.
20°) ‘La possibilitd di restituire alla strada a lago la
sus naturale funzione di collegamento locale tra Ccmo e
Cernobbio e di contimiazione della passaggiata a lago fi-

43 no a Cernobbio.

Sl ¢ 30) Ta valorizzazione dells,zona am;nentemenue nungrcmica

S e

= fa1 Momte Olimpino e di Gurﬁina ed il miglioramento degli
fE iuﬂcessl a gueste zone da Eumo che 1? otrd indirizzare , |

baks 2 o
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una corrente 4' ampliamantn. ¢Li; ou A P

Ritornando alla Hépolenna e seguend 1& d‘sceﬂa dup%?::hH

1a piazza di Camerlata, in corrispondenza glla curva pres-
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so il viadotto della Tord, si diparte una nuova struda de-
‘gtinatzs a convogliare il transito per Bellagio e gquello
centripeto dei quertieri a levante della Citta.

Questa arteria mediante sovrapassaggio in muraturz, di
non grande entitd, sul Fiume Aperto ed un rilevuto in parte

4 con muri di sostegno, lungo circa m. 1C0C e 41 altesza mas-
8 simo di m. 15, fiancheggia dapprime la Ferrovia Mord dal
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B . 1ato verso la Citth e dopo attraversato il gruppo di ca-

sette costrmite a monte della Coserma De-Cristoforis, con
sottopassaggio alla ferrovia stessa, raggiunge il piaszza-
le S. Giuseppe e da qul l'ultimo tratto coperte del Cosia.
Anzich® mantenerla al livello della ferrovia, come previ-
sto dal prugetto'lﬂ classificato, si é ritenuto opportuno
far correre la nuove arteiia al piano attuale delle stra-
de che affravarsa, eliminando manufetti costosi in modo
da facilitarne la pronta esecuzione.

Dopo 1'inerocio coll'ampiz arteria sulles costruendsa co-
pertura del Torrente Cosia di collegomento tra la provin-
ciale per Lecco e 1a Kilano - Chiasso - Cernobbio, la nuo-
va strada proseguird in dirittura sino a congiungersi, pas—
sando sulla attusle sede della Stazione di Como-Borghi, al
viale Lecco lungo il guale si accederd clle nuova stroda
che si raccorda alls annc_Q Bellegio.

Per raggiungere piﬁ facilmente dalla provinciale per
Lecda la consortile Gnmn—ﬁallag;a, evitando tortuosi per-
corsi, verrd creata una nuova piazza 2 S. Martino sulla
copertura del Césia, la gusle si collegheri alle via Zezio
con una nuova strada a monte dell'attuzle allaccizmento di

via Briantea. Opportuni ritocchi in via Dante e via Udine

"serviranno a facilitare l'accesso dei veicoli al lugo, co-

me pure non verrda trascurato il miglioramento dei collega-
menti del nucleo urbanoc con le zone di futura espansione
a Monte Olimpino,. Cardina, Tavernola, Lora e dei centri tu-
ristiei finitimi.

Nei wecchi guartieri éi raéiﬁenza|saré completata la re-
te di lottizzamerito curando di diffonderli con un pil ra-
zionale sfruttamento,ed una nuove rete di strade secunda—‘

P
rie verra creata.per la lottizzozione del nuovi guartieri.
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DESCRIZIOTNE
DELLA RETE VIARIA PRINOCIEFALE
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RETTIFICA E CAVALCAVIA IW LOCALITA' CA' MCRTA

Per Eliminaralil"passﬂggié a livello della Ferrovia
Noxrd e diminuire la nntevble'pendenma dopo il passaggio
stesso, viene spostata la Statale, rettificandols per una
tratta di ml., 650 che ha inizio all'imbocco del raccordo
con 1"Autostrada; con cid si migliore anche il bivio sulla
Milanese, piuttosto pericoloso. La stradc cosi spostats,
purtanﬂnsi'in rilevato, sovrapassa la ferrovis Nord e si
raccorda con la Statale 21 colmo della salita.

Dalla vecchia strada al passaggio a livello si suocca
una nuova strada per il co}legamenta con la Stradc dei Ku-

lind.

gcooooocoOOO

STRADA DI COLLEGAITINTO FRA LA VARESINA © La STAT.ALG

N° 35 - (Milenese)

Ha lo scopo di disimpegnare quesi totzlmente dal traf-
fico 1'attuale strada Varesina nel tratto che corre fra
Tucino e Camerlata per le seguenti ragioni:

1“} L'attuale strada Varesina attraversa 1'sbitato di
Rebbio in condizioni tutt'cltro che buone per la limitate
larghezza. ,

2¢) L'attraversamento di Lucino basso & difficoltoso per
la presenza di una curva ad angolo retto.

3°¢) Nella piazza di Camerlata convengono quattro grandi
arterie di traffico ed appare assolutemente necessario di-

?ﬁ mimuire 1'importanza di alcune di esse onde ridurre ol mi-
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nimo e ﬁutar meglio controllare gli afflussi che cosl
Permangono.

4°) I nuovo allaccizmento elimina tre curve ed abbrevia
i1 percorso rispetto all'attuale.

T.a nuova strada parte dalla localita detta Gelatz e
percorrendo una éana pressocch?® pianeggiante che richiede
yﬂche'npera ﬂ‘aftéj salvo un ponte sul torrente Seveso,
giunge in rettilineo ad allacciarsi col raccordo dell'Au~
tostrada in vicinanza dei caselli. In t2l modo il traffi-
co della Varesina viene convogliato sulla Milanese ed in
tale sede giunge a Camerlata. L'unificazione delle due ar-
terie in un'unica sede risulta, in linea di principio, as-
sai opportunoc e nel caso particolare pud essere facilmente
& vanﬁﬁggiﬂsamente attuato se si pensa alla capienza che

presenta la Strada Statale.

STRADA STATAIE DEI GIOVI W° 35

1.'andamento planimetrico ed altimetrico della tratta
dal piazzale di Camerlata a S. Rocco (Napoleona) non vie-
ne per nulla modificato ritenendosi 1'attuale sede, Te-
centemente sistemata, sufficente 2l traffico diretto alla
cittd, al lago ed a gquello internazionale che il nuovo
Piano prevede.

1a nuova arteria dietro la via Hilano parte dal piaz-
zale S. Rocco in dirittura con 1'ultimo %rattn della FNapo-
leona ed ha una sezione di m., 16. Dopo 1'esproprio della
casa Basergs, la sola di discreta entitd, la strada taglia
i1 gioco della trattoria Castello e passa guindi fra orta-
glie abbattenﬂu'alcuni elementi di case cadenti e poste 2
levante di essa, senza toccare gli nrgani?mi pik importan-

tanti siti in via Milano. Verso ponente 1'arteria taglia
strisce di-terreni di proprietd della Tintoris Comense ed
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abbatte un angolo di alcuni elementi di shed attigui al
grande edificio adibito & stamperia.

La strada entra poi nei terreni dell'ﬂmfﬁnctrnfin Fem-
minile, ora di proprietd del Comune, e si innesta immedia-
tamente al viale Giulio Cesare gid eseguito sulla copertu-
ra del torrente Cosia.

) cnmé appare evidente dalla ﬁlanimetri%?13 gtrada richie-
de un minimo di demolizioni di vecchi edifici a caratiexe
rustico che s'imporrebbero anche indipendentemente, dato
il loro stato antigienico.

Ta strada sard fiancheggiata a ponente da alberi corren-
ti lungo il bordo delle aree di rispetto lasciate sotto il
Cimitero, le gquali seranno pure tenute a verde fin contro
gli stabilimenti industriali.

Questa nuova strade a monte della via Milano mentre ri-

solve completamente il problema di liberare del traffico
di transito 1 popolosi quartieri di S. Rocco e S. Bartolo-
meo, accorcia il percorso verso il Cosia.

TRATTA DAL VIATE GIULIO CBSARE ATLA VIA MAITA

'Arrivata al piazzele della Stazione S. Giovanni lungo
il percorso del Cosia coperto, con careggiata di m. 12,
marciapiede d4i m. 4 verso la Cittd e zona verde alberata
di 8 o 9 metri dalla parte opposta, la stradz raggiunge la
via Malta (gi2 via XXVII Maggio) su nuova sede con troceia-
to rettilineo che si diparte tra via Recchl e via Borgo Ti-
co e sbocca lateralmente alle scuole dell'Istituto Raschi.
Tale percorso evita di immettere il traffico nella prime
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parte della insufficente, tortuose e popolatissima via Bor-- -
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TRATTA DAY, PTIAZZATE DI S. TERESA ATLLA VIA BELLINZONA

(Statale per Chiasso)

L'attuale percorso di via Borgo Vico viene completamen-
te abbandonato ed il nuovo tronco stradale parte dzl piaz-
gale di S. Peresa e prosegue fra 1l'ex Chiesa omonima e la
cesa Scalini abbattendo un gruppo ai vecchissimi fabbrica-
ti giid usb Caserma ¢ presentemente adattati del Comune per
abitazioni sfrattati.
~ La nuove strada segue quindi il tracciato della Ferrovia
Gumﬂ—chiasso mantenendosi ai piedi della scarpata, e dopo
un percorso guasi rettilineo di edirca un chilometro si rac-
corda alla Statale per Chiasso, mentre poco pih avanti si
stacca la progettata straﬂﬁ a monte per Cernbbbio e centro
'lagc. Finchdé perd non sia realizzata detta ultima strada,
¢ stato previsto che il nuovo tronco dipartentesi da S. Te-
resa si‘raucordi,'circa 250 metri prima dell'innestd &lla
Statale per Chiasso, all'attuale via Hegina per Cernobbio
e monte di Villa Clmo.

L'andamento planimetrico ed altimetrico del successivo
percorso fino alla barriera di Ponte Chiasso, rimane immu-

tato.

NUOVA PROV.INC JALE PER CERNOBBIO

Scartata la solugione dellafallargaéentn dell'attuale
strada a lago, oltremodo oneroso e comungue sempre insuf-
ficente ai futuri bisogni turistici, quells che pud risol-
vere veramente il problema anche dal latn%?nonumica, & la

muova strada a monte segnata nel progeito.
Essa ha la lunghezza di ml. 2300, larghezza utile di

m. 8, pendenza media 3 %, massima 6 %, curve di raggio mi~

nimo di m. 110, e si stacca dalla Statale per Chiasso nei
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pressi della Villa Yede, passa a monte della frazione 3i-
gnanico e raggiunge la strada Consorziale Bernasconi, se-
guendola per un breve tratto. Causa le forti pendenze di
guest'ultima si € previsto di portare il nuovo tracciato
in prosecuzione sui terreni’'a wvalle della medesima e di
proprietd di Villa Sucota sino a raggiungere nuovamente
la stessa consorzisle net pressi dells cabina dells Socie-
t4 Comacina. Ta nuova provinciale successivamente corre
in fregio al parco di Villa Sforni e scendendo verso lz
frazione Gerenzané, incontra la Comunale per S. Burtolo-
meo delle Vigne.

Me-diante un notevole rilevato si porta 21 nuovo pon-
te in cemento armato sul torrente Breggia dal quale si
inizia la nuova provinciale alta del lago secondo il pro-
getto della'Amministrazione Provinciale di Como.

male strada realizza 1 seguenti vantaggi:

1l°) Valorizzazione delle aree panoramiche della zona col-
linosa est di Monte 0limpino.

20) Possibilitd di mantenere una bellissima passeggiata
locale a lago da Como a Cernobbio.

30°) Naturale attacco con la progettata strada provincia-
le Cernobbio-Torriggia, la cui necessaria esecuzione &

golo vincolata da esigenze finanziarie.

ALTARGAME'TO E SISTEMAZIONE DELTA VIA PER CARDINA

La strada della lunghezza di ml. 17C0, lourghezza m. 6

e pendenza massima 6,5 %, si stacca dalla Statale per Chias-

so0 & segue per un primo tratto l'attuale tracciato planime-
trico ed altimetrico, solo allargandosi a monte. Per evi-
tare i successivi tornanti assail ripidi e pericolosi, la
strada viene fatt; proseguire sino alla prime case gsituate
a monte dell'Istituto Provinciale dei Sordomuti, quindi
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con ampio tornante si raccorda alla strada esistente e

la segue, spostandosi solo in parte 'a valle, ma con svi-
luppo notevolmente superiore allo scopo ai diminuire la
forte pendenza, sino a ragziungere la strada c%munale in
prossimitd della frazione Cardina, Da qul con andamento
pianeggiante e sezione ridotta a m. 5.00 si porta a lam-
bire la prﬂpriefaéﬂafbsi e raggiunta la Cascina Meriga,

con ampia curva sl riallaccia alla comunale.

NUOVA STRADA D'ACCESSO T tﬁT?IEZAEIDﬂE DI CARDINA

L'intensa costruzione ai villini verificatasi in gquesto
ultimo ventennio nelle localité Vignascia e Cardira, ha
colmato guella zona che per éﬁpasiziona, natura del terre-
no e vegetazione & una dells migliori ai Como.

Ta nuova provincisle alta per Cernobbic permettera, come
gi2a si disse, di potersi avvicinare con mezzi meccanici
alla bellissima zona sovrastante i parchi delle ville a
lago comprese fra 1'Olmo e Tavernola, ma per lo ofrutta-
mento di tutta la collina € necessario il collegamento
fra la detta provincisale e Cardina. .

TLa strada progettata, alla guale si raccordano conve-
nienti strade di lottizzazione, si stacca dalla nova pro-
vinciale per Cernobbio a monte della portineria di Villa
Sucota ed hz le seguenti caratteristiche: lﬁngnazza ml. 1730,
larghezza utile m. 6, pendenza 6 %. Dapﬁrima segue la cone-
sorziale Bernasconi sino al bivio per villa Cornaggia,
quindi sale e passa a valle della villa stessa e con ampio
tornante corre in fregio a pianori adattatissimi per uno
sfruttamento edilizio; in seguito passa a monte della Ca-
scina “Cios" e attraversata una zona boscliiva soprastante
la Villa Eisé;i-ﬁéasi, rispettandone il parco, si raccor-
da alla vecchia strada ai Cardina.
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Per la lottizzazione sono state previste tre strade
principali; la prima si stacca in localitd “"Ruderi" e si
svolge, con andamento pianeggiante, aquasi parallelamente

alla nuova provinciasle sino a raggiungere la consorziale

:{ Bernasconi alla quale si innesta. lLa seconda si stacca
dal tornante sopra accemmato e_cbn andamento pure pianeg-

giante si svulge'pér cired m. 300 fino a raggiungere la
mulattiera che scende a S. Bartolomeo delle Vigne.

Ta terza si stacca dalla nuova strada di Cardina e ser-
vird oltre che di lotvizzazione anche di raccordo con la
Statele per Chiasso., Essa ha inizio a monte ai Villa Cor-
naggia e con livelletta in discesa passa sopra la Villa
Scalini in Roncate e'si raccorda con l'esistente 1ronco

if d'accesso alla Tilla stessa e auindi con la Statale.

A,
1

STRADE TN FRAZIONE TAVERFOLA

Ta comunale per 3. Bartolomeo delle Vigne, Folecino,

Quar¢ino, Saguino, lateralmente alla nuova Chiesa di Ta-

i vernola a Gerenzena, viene portata su nuova sede per di-

0 minuirne la pendenza e, sottopassata la nuova provinciale,

r
raggiunge la vecchia sede con aue tornanti, gainai 1la se-

gue allargata e rettificata in vari punti.

Anche la strada che da Gerenzana porta a Folano viene
rettificata e quindi fatta proseguire per il nuovo Cimite-
ro, posto in zona pianeggiante e tale da permetTere alle
frazioni nﬁﬂ 10 circondano il naturale sviluppo pur ris-
pettando la distanza imposta della legge.

La necessitad di un Oimitero in taia zona ¢ oltre modo

giustificata se si pensa che attualmentve le sepolture si

o _effettuano in quello di Honte Olimpino, distante circa

5 chilometri.
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STRADE PER SAGNINO B QUARCINO IN FRAZICNE PONTE CHIASSO

Dalla Statale per Chiasso parte il nun?; tronco che
servird la progettata zona residenziale di Ponte Chiasso.

Tl tracciato passa ai piedi delle cave ed in prossimi-
t4 della pedonale esistente che -mette a Quarcino e mante-

nendosi pianeggiante; raggiunge la comunale Quarcino-Bro-

geda, quindi con ampia cdrva si raccorda a questa e Sboc-
ca. sulla Ponte Chiasso-Maslianico-Cernobbio. La strada ha
sezione utdile di m. 6 ed uno sviluppo, compresi i tratti
della comunale predetta, di ml. 1800.

A cireca 180 metri dal sopra accennsto imbocco della
Statale, si diperte dal nuovo tronco una seconda strada
di sezione m. 5 e sviluppo di m. 1300 che correndo guasi
parailala glla prima, ma a questz pid bassa, raggiunge
1'attuale edificioc scolastico, interseca la consorziale
che mette a Quarcino e s'innesta alla comunale Quarcino-
Brogeda. Al piazzale della nuova Chiesa, posta a lato
dell'edificio scolastico, viene pure raccordata cor la
consorziale per Quarcino ed, attraverso gquesta, alla Fon-
te Chiasso-Cernobbio, mentre scalinate permettono facili
cnllegamanti pedonali fra le varie guote.

Nella zona pianeggiante di Ponte Chiasso, una nuova
strada della larghezza di m. 10 e che si diparte dal
piaﬁzala a lato della Dogena, permetterd il collegzmento

pid facile e rapido tra la Statale e la Ponte Chiasso-Cer-

nobbio, presso Brogeda. AM+tre strode parallele a guesta

e trasversali servono alla lottizzazione di detio piano

non chd alla formazione di zone spertive e di verde pub-
blico.

E' pure previsto lfallargameniﬂ e la rettifica della
strods comunzle che da Monte Olimpino mette a Sagnino,
Mognano e S. Bartolomeo delle ?igne.1
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STRADA DI COLILEGAMENTO FRA LA NAPOLEONA E VIALE LECCO

Per guanto gia descrittd € utile accennare che 1z
nuova arteria,.dalla lunghezza di cirea ml. 1700, lar-
ghezza di m, 12 e pendenza 4,5 %, si stacca dalla Fapo-
leona in prolungamento del rettifilo che precede la cur-

i .va presso il viadotto della ferrovia Nord e segue lote--

iR

-.
B
ay

i e e

S RaE

1%
i

AP

'

i R T

AL,

ik bl e

et g2t

e
'+

i

ralmente la strada ferrata lungo il versante owest della
scarpata, quindi in prossimitd di S Giuseppe e mediante
sottopassaggio,della luce di circa 20 metri si svolge sul

versante est della ferrovia stessa fino alla piazza XX Set-—

-temhré;

Da detta piazza al viagle Lecco la nuova strada,sempre
in diritturajservirh anche da sede per 11 servizio pas-
seggieri della Nord com convogli leggeri 2 velocitd tram-—
viaria e passagzi liberi, servizio che si prolungherid sul
viale Lecco fino a piazza Gastelio; per +tale tratta la

larghezza totale é di m. 18.

STRADA CAMERTATA — LORA

Dalla provinciale per Cantlh e guasi in corrispondenza
dell'allaccismento trasversale tra gquesta e la Hilanese,
la strada si svolge su muova sede, in parte gid tracciste,
fino a1l ponte della Ferrovia Stato in locaglitd Medruzza;
indi segue qnﬁlla esistente opportunamente rettificata e
con una seziome allargetz a m. 8 fino 2ll'ubitato di Lora.

PEDEMONTANA ORTENTALE DA S. MARTINO A VIt TORXNC

La sistemazione di questa arteria destinatz a smista-

¢ re i ragguardevoli traffici interessenti le strade di-Lec-

co-Bellagio e Bruﬁate, perifericamente 21l'agsregato urba-
no e con traccisto comodo, consta essenzislmente dell'zal-
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largamento e pargiale rettifica delle vie Zezio e Gorio,
nonchdé della costruzione di un breve tronco di ollacciu-
mento tra questa e la via Torno. ‘

Dalla strada in esame il traffico potrd distribulrsi
verso i gquartieri cittadini, usufruendo delle numerose
strade che da essa si dipartono scendendo ad interessare
1'aggregato urbano. ' |

Ia strada parte dal ponte di S, Kartino in rettifilo
c¢olla provinciale per Iecco e lasciato in margine destro
un ampio piagzale da sistemarsi a verde, attraverso vec-
chie cdtapecchie esiétenti a monte dell'attuale tracciato
che azndrebbero zbbattute guale opera di risansmento anche
a prescindere dalla sistemazione viaris,

Imboccata cosi assai hene la via Zezio, gquesta viene
con frequenti ritocchi sistemata con larghezza sufficen-
te di m. 10 senza alterarne 1l'endamento altimetrico.

1.'imbocco reciproco tra le vie Zezio, Goric e kaurizio
Honti, verrd assai migliorato con la creazione di un piaz-
zaletto di smistemento ricavato sull'arez occupata dal
fabbricato rustico di modestissima importanza.

Ia via Gorio si mantiene pressochd invariata znche in
larghezza e dalla suz estremitd settentrionale si diparte
%l'ﬁuovu tronco in larghezze dim. 8 e ch%}uan endamento
altimetrico soddisfacente, mantenendosi = monte delle ca-
se esistenti, va a raccordarsi alla via Torno in prossimi-

"

{ td del ristorante Sassello.

To sviluppo dell‘arteria & di circa 2200 metri, dei

quali solamente 900 di nuova costruzione.

STRADA D'ACCESSO DAIIA CITTA' ALTA VIA TOEFD

E' notorio come 1'imbocco della strada per Torno sia

oltremodo disagevole e pericoloso, racchiuso come é fra la
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Chiesa di 8. Agostino e gruppi di case; essa prosegue su-
bito depo con curve di raggio minimo fiancheggiste da mu-
ri di-uintﬁ ed edifici che ne rendono arduu.il transito
sia dei pedoni che degli automeszzi.

Pur eseguendo l'allargamento di guesta prime tratta di
m. 150, si & pensato di trovare un nuovo accesso allc stra-
da di Torno che meglio rispundesse allo scopo & per cio il
centro di traffico in partenza ¢ stato spostato dells piaz-
za Umberto alla piazzz Castello,

Il nuovo tracciato segue l'attuszle wvia Rezzonico allar-
geta a m. 16 sino all'incontro don la via Brambilla, quin-
di s'innesta con larghezza di m. § sulla viz privata Fru-

denziana.
Successivamente devia con larga curve verso nord-owest

e sempre su nuova sede passa & monte della Chiesa d4i Szn
Agostino e prosegue fino a raccordarsi con la via Torno
all'inizio della scalinata di via Stoppani.

Tale tracciato, dello sviluppo di ml. 440, valorizza
il epncetto di utilizzere la via Rezzonico, che bene si
presta ad un gllargamento, quale innesto delle strude per
Bellagio e Brunate; esso migliora inoltre in modo defini-
tivo 1'accesso in Como dalle via Tornpo e permeite 2 nume-
rose ville e case comprese fra la predetta scelinata Ston-

pani e la Prudenziana di avere accessi carozzabili di cui

‘ﬂ " oggl mancano.

Dopo la via Stppani, salvo parziasli allargamenti non
onerosi, 1l'attuale rotabile pud rispondere alle esizenze
del traffico e per cid il suo andsmento non viene wariato.

NUCVA STRADA PER BRUNATE

Ta strada ha inizio da piazza Castello e, come gia
detto precedentemente, segue per un primo tratto la vis

Rezzonico allargata, guindi la nuova strada di Torno per
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un'altra tratta di un centinaio di metri, =2llacciendosi
poi mediante tornante alla via Francesco Crispi.

. Tale raccordo per un razionale imboceo a detta via,
rende nacessaric'1'ahhattimento parziale 4i vecﬂhié case
coloniche adiscenti o2lla villa Ferreri. Da gul segue la
via Eriapi che i mantiene inalterata ed a 40 metri cir-
ca oltre il-gruppo di case deila S.A.C.I.8. si stacca
i1 nuovo tronco della lunghezza di ml, 2250, larghezza
utile di m. 6,50, pendenza del 6,60 & che svolgendosi al

le estreme propaggini della zona ntilizzebile della mon-

tasna, raggiunge a Garzola Superiore la vecchia strada

per Brunate.
Tl collegamento fra la nuova e la vecchia stredz av-

viene anche col prolungamento di via Crisvi.

Ta strada oltrech® eminentemente panoramica, risolve
i1" problema del transito delle automobill costrette oggil
a percorrere il dortuoso e ripidissimo tracciato che da
vis Tommaso Grossi porta a Garzola Superiore; Der ultimo
favorisce la valorizzazione e 10 sfruttamento di terreni

ancora fabbricabili a monte di via Crispi.

Dopo Garzola la vecchia strada prosepgue con ben cin-
gue tornanti per superare un dislivello di circa 70O metri;
ahe per quanto recentemente sistemati es=d rendono pur sem-
pre il percorso oltremocdo nesante.

Si ¢é quindi ritemnuto onportuno abhan?unare 1'attusle

tracciato e, volgendo sul lato opposto alla wvallazta, trac-

‘giare un nuovo tronco di ml. 800 che con un unico tornan-

te*rdggiunge al bivio per Civiglio la vecchia strada.
In prosecﬁziﬂne si prevedono piccoli allargamenti a

monte onde migliorare ed in parte rettificare 1'ultimo.

tratto della atrada sino all'abitato di Bruneste.
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SISTEMAZIONE DEILL'AGGREGATO
URBANO ESTERNO ALLE HMURA
o oo0oC
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L'abbastanza recente formazione dei lotti abitati od
abitabili delle zone in esgame con strade generglmente
prﬂpnrzionata'alle loro esigenze, non richiede per 1l'ag-
gregato esterno alle mura sistemazioni importanti, bensl
alcuni trochi d'alla&giamenta e coordinamento delle comu-
: nicazioni in rapporto glle previste sistemazioni delle ar-
terie di traffico, ed in riflesso alla importanza edilizia
ﬂ_ che vanno progressivamente assumendo i quartieri per 1luo
! naturale espansione della Cittd.

L'aver deviato il traffico ad owest dellz Cittd resti-
tiisce a via Milano, viale Varese, viale XXVIII Ottobre,

% yig Malta, wvia Borgo Vico dﬁelle funzioni locz2li che le
5] zone da esse attraversate richiedono e tutti i guartierdi
;é a sud della Cittd murata potranno trovere quel facile e
P; comodo accesso &l lago che risponde alla secolare aspira-
: zione della popolazione.

, Viale Lecco, liberato dalla strada feriata e prolunga-
?f to da una parte fino a piazza Umberto e dall'altra paral-
’! lelamente alla Nord fino al Cosia coperto ed alla Corret-
1? ta, sard il grande collettore a lago delle zone di via

;ﬁ Dante, di S;'MBrtinﬂ, del Gerbetto e della Corretta.

_. Delle altre sistemazioni portate dal progetto (plani-
fﬁ metria 1:2000), si illustrano sommarismente le principa-
1i e ciod:

Le muove strade di lottizzazione dei guartieri che sor-

garanno sull'area comungle del vecchio Ospedale e dell'Or-

La sistemazione del piazzale antistante la Cuserma De
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Gristnfnr%f, delle vie Castellini, Francesco Anzani e An-
drea Alciato col nuovo allacciamento di quest'ultima alla
| via Leone Leoni;

ko
L

Il prolungamento di via Magenta da via Anzani al viale
Giulio Cesare, e quello della via Morazzone fino zl nuovo
. parco ferroviario della sfazinga di Como-Borghi;

Il nuovo collégamento tra via Milano, allo sbocco della
via Manara, e la nuova arteria in prolungamehtn della FKa-
poleona;

La sistemazione del ripido e perieolnso risvolto della
via S. .Abbondio sulla via Regina per un pid comodo acces-
so al Cimitero Maggiore e dell'area antistante la Chiesa
stessa, insigne monumento storico;

La sistemazione, oltremodo necessaria, della via Ciga-
1ini ed il suo prolungamento diretto dalla wvia Xilgno zl-
la via Dante sulla dirittura della via Fiume che la ecol-
legherd cosl il Iungo Cosia alla via Zezio;.

I.'ampl iamento con sistemszione a verde della piazza ix
Settembre, antistante la nuova Stazione della ferrovia

Y R

Nord, e gquella di piazza Vittoria;

Tl prolungamento della via iichele Bianchi fino alla
¥4 via Brambillse;

o

_ La riorganizzazione del guartiere di S. Agostino, og-
'ﬂfgi in completo disordine ed economicamente mele utilizza-

¥ to, coll'ampliemento della via Rezzonico; la sistemazione
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della piazza Castello e dell'attuale parco ferroviario del-
1a Stazione di Como-Lago; il prolungamento diretto del wvia-
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le Lecco al Iungo Lario Trieste; 1'interremento del Xolo e
relativa creazione sull'area risultante d4i una piezza siste-
# mata a verde, e nmella guale troveramno sede ristoranti, caf- '
Ei_fh, ritrovi di verio genere, la sistemazione della via Co-

loniola e del primo tratto della via Torno;
1e creazione del nuovo Holo commercizle, con piano di

caricamento per veicoli portato sul muraglione del Ep}u"
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;:'stessu, a Hord dell'attuale presso la piaszza della Funi-
%% solare. L'accesso dei carri ed autocarri alla nuova ban-

i ohina di caricsamento, sono previsti attraverso via Kanzo-

ni, piazza e via Coloniola in modo da restare estranei
glla passeggiata a lago. Le operazioni di caricumento e
scaricamento avverranno non pil sul percorso della passeg-
giata, ma sulla banchina otessa che presenta le secuenti
caratteristiche:

Un piano di accesso deil veicoli corrente sulla parte
: esterna.dEI rmiovo Molo con piazzuole di carico verso la
pé&te interna e collegamento a mezzo di scelette con un

secondo piano pil basso, destinato allo scarico-delle mer-

ci dai barconi;

72 sistemazione dell'assai feequentato viale Regina kiar-
gherita che fa capo al meraviglioso parco comunale, allar-
‘1gandolc verso il_lago'finn a m. 12 senza danneggizre i gicr-
j dini delle Ville ﬁrnspiﬂenéi, ed in modo da lasciare aper-
to ai veicoli il tratto di sezione gid esistente e riser-
vato- ai pedoni quello nuovo, situato pilt basso e dotato di

‘I‘raccnrdi a scale col tratto carozzabile e di spiazzi con
7 funzione di belvedere per la vista che da essi si potrd
i "godere sulla Cittd e sul primo bacino del lago;

Ta sistemazione della parte ogpnsta'dell‘attuale parco
merci delle Ferrovie Stato, trasformato in giardino. In tal
modo la passeggiata da Villa Margherita potrd continuare
sul Tungo Lario e sul viale della Vittoria fino a 8. Gior-
?n:-gin, non essendo stato_consentito, come sarebbe stato augu-
rabile per necessitd turistiche e per soddisfare la pil

sentita aspirazione della Cittadinenza, includere nel pro-

getto il prolungamento della passeggiata, a caratiere
esclusivamente pedonale, fino a Villa Olmo;

T2 formazione del nuovo viale che sull'zsse del Monu-
mento ai Caduti ed in prolungamento del viale XXVIII Otto-
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bre, raggiunge}a la piazza sistemata, antistante i giar-
dini della Stazione S. Giovanni;

La retifica di alcune tratte della via Borgo Vico che
completamente isolata dal transito di grande trsffico,
costituird un nuovo quartiere a carattere economico-popo-
lare. - ‘

SISTEMAZ ION I Eh;;;gig. ﬂell'aggregatu urbano esterno al-
le mura non si riscontrano edifici di valore monumentale

che richiedano particoleri sistemazioni, poich® gquelli
esistenti hanno gii avuto restauri consoni alla loro im-
portanza archeologica e storica.

L'edilizia della zona in eseme in gran parte di recen-
te formazioné, risponde sufficentemente ai criteri moder-
ni, ad eccezione di qualche casa o cualche sedime desti-
nato ad essere sostituito, ma per i queli non urge opera
di risanamento, Si giuﬂina.partaito che il naturale svi-
luppo dell‘aggregétn urbano esterno possa continuare an-
che in avvenire collo stesso indirizzo; al mascimo ed in
confdrmitd ai nuovi criteri edilizi delle zone cittadine,
potranno essere man mano spostate le officine industria-
1i che sono sorte isolate usufruendo d'aree che avrebbe-
ro dovuto .essere destinate ad uso diverso.

Per quanto sopra non é stata presa in considerazione
nessuna speciale sistemazione edilizia, neppure per 1
quartieri pid vecchi, ad eccezione di quelle interessanti

1e miove comanicazioni stradali, sistemazioni che verran-

no eseguite colla realizzazione di queste ultime.
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AMPLIAMENTO

E

NUOVI QUARTIERI PERIFERICI
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Il problema dail'gmpliamentn di Como, sostanzialmente
‘diverso da quello delle Cittd di pianura, va risolto dal
‘punto di wista il pili possibile realistico. Pur ammetten-
dosi 1 presuppasti storici che presiedono sclitamente al-
1'ampliamento urbano, essi hanno da essere perd adattati

a quelli che sono i bisogni ed i vinecoli particolari del-

1z configurazione di Como che ormai non € pil contenuta
nella zona prossimas al lago e va ramificandosi nelle due
direzioni di Honte Olimpino e Camerlata, secondo le
possibilitd offerte dall'andumento altimetrico del terre-
no. "

Tl piano d'amplismento dovendo adattarsi il pik diret-

tamente possibile alle suddette condizioni e legzrsi alla
fisonomia della Gitté, & stato impostato in base alle ana-
lisi compiute ed all'osservazione diretta delle condizio-
ni naturali, edilizie, viarie della Citta attucle, nonchd
delle tendenze che informano oggi lo sviluppo in un senso
piuttosto che in un altro.

C¢id in rispondenza ed in armonia al oriterio fondamen-
tale che il Piano Regolatore risulti attuabile nel deter-
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minato rnamero di trent'anni, quale € il periodo di tempo

-
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-contemplato dal presente progetto a tutti gli effetti tec-
nici, giuridici, legislativi.

Occorre pertanto specificare i principali concetti in-
formatori che hammo. guidstolo studio del Pisno d'implia-

=

?% mento. ) ;
' Scartata anche per le zone d'ampliamento esterno ogni

i et B
.

ST

£, 4 Dy

fr + B T ) e e -y g - e L b T e e il i e =8 mmma W a . o SR L



TR RO e e e S i i

R S - i g

i A e R NI AL 7 2 T TR g o NS 1. T TR

el

BTt e i '.

e

i

e

- B w

forma di aggruppamento massiccio, che sarebbe stata per
altro inattusbile nel caso di Como stante le condizioni
a}timatriﬂhe del terreno, seguendo lo studio del proget-
to I° classificato, si € assegnata una distribuzione dei
quartieri esterni tale che ognuno di essi abbia, a siste-
mazione compiuta, una sua figionomia psrticolare sia in
rapporto alla deétinaz;one, sia in rapporto ai tipi di
fabbricazione previsti. Ogni guartiere cosl individusto
¢ distinto dai rimanenti ed &€ attornisto da zone verdi,
talune di uso pubblico, tal'altre edibite ad orti o co-
munque & coltivazione agricola. |

In base alla norma essenzizle che 1l'ubicsazione e la
distribuzione dei: quartieri d'smplismento dev'essere de-
terminata dall'utilizzazione nel modo pili razicnale del-
le aree meglio esposte, a lieve pendio e facilmente ccces-
sibili, si € limitata la fabbricazione futura a quelle zo-
ne che rispondono ai suddetti requisiti, lasciando libere
le zone di1 infelice equsizinna. '

A guesto proposito rilevasi la necessita che in for-
za di legge venga assegnata al Comune la facoltd 4'impor-
re i vincoli di cui sopra, e yuindi abbia la possibilita
d'intervenire ogni qual volta 1'iniziativa privata non
risponda alle norme.del piano, o meglio ancora di preve-
nire 1'inizistiva private, indirizzandola ai fini del pia-
no. . “

Proseguendo nei criteri informatori, si aggiunge che
venne data grande importanza all'allacciamento dei nuovi
gquartieri col centro urbano ed al collegamento dei lcro
assi colle principsli arterie di comunicazione. 5i € per
¢id disposto ogni quartiere a lato delle erterie princi-

pali e si & provveduto all'isolamento delle stecse, sia
spaziando il pid possibile gli incroci fra di loro, sia
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affiancandole 4i strisce wverdi precluse alla fabbricazio-

ne. Dove, come nel caso di Rebbio, l'arteria stiraversa

" attualmente 1'abitato, il progetto prevede un diverso trac-
ciato allo scopo appunto di convogliare zltrimenti il traf-
fico e liberare le zone costruite. Si € pure avuto cura di
precisare i rigorosi limiti dz rispetto imposti dsi Cimi-
teri e la separazione degli abitati dalle zone industria-
1i mediante opportune strisce di verxde. Infine il Piano di
Amplismento rispetta i migliori parchi e giardine privati
e le zone panoramiche pil interessanti che costituiscono

S
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una delle maggiori prerogative della regione.
5i fa pertanto seguire un breve esame dei guartieri

T T

di espansione.
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QUART IJERE RESIDENZ IATE DI PCRTE CHIASSO

AT e T

Destinato ad ospitare all'inecirca 125 femiglie di
funzionari addetti clla Dogena e residenti a Chiasso, non
che 1a nuova popolazione che naturalmente sara ivi richia-
mata dal loro trasferimento, il quartiere tipicamente re-
sidenziale si sviluppa in posizione bene esposta sul pen-
dio del colle di Quarciﬁu. La perte bassa di terreni col-
tivati, posti a ponende della strada per Maslianico, sa-
rd in perte utilizzata per uffici e servizi inerenti alla
ﬂngana} in parte mentenutz a verde ed adibita a sport. T
quartiere a levante della strada stessa, comprenderd costru-
zioni di tipo semintensivo & case per una o due famiglie,
dotate di giardino ed oxtos

Focili e diretti sono gli allacciamenti con la strada
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Fazionale e ,guindi con Como.

e

g AT 2
)




R A LS Sy WS g TR S
e . i

e

i

QUART TERE OPERAIO DI QUARC INO

Uh?p;ccclu raggruppamento & previsto nella ridente
localitd &1 Quarcino, Esso sard a caratitere cstensivo ed
ospiterd parte degli operai addetti alle industries di
Maslianico. : _

MONTE OLIMP INO

L'ampliamento della frazione di Monte Olimpino riguar-
da gia il completamenteo del sobborgo propriamentc detto,
sia 1'utilizzazione delle zone pilh amene che guardano il
lago.

Attorno al sobborgo che si svolge in prossimitd della
Chiesa, il piano prevede un limitato svilupuo di strzde
a integrazione di quelle.esiatanti ver una migliore lot-
tizzazione. I muovi edifici, del tipo estensivo e di ca-
rattere medio e economico, sorgerannc a Nord della stra-

da Fazionale, dove il terreno € meglio esposto; & sud

:E-delln Nagzionale, in prossimitl della Chiesa, ¢ stato pre-
t“‘?istu un limitato sviluppo edilizio in alcune zone pia-

5 neggionti che meglio si prestuno ad essere sfruttcte.

Le restanti aree rimarranno verdi con un parco pubbli-
co direttamente allacciato al piazzale della Chiesa.

VWella parte di Monte Olimpino che si stende &l dicopra
di villa Olmo e guarda il lago, zona gid "febbricata di
Ville signorili, & stato previsto un sistema di strade
tra loro coordinste in modo di raggiungere non solo un
ulteriore sfruttamento della bellissime localiti, ma bex

arche di conseguire guell'ordinamento della fabbricaszic-

" ne che non si rileva nelle Ville finora sorte senzu una

norma regolatrice.
Tl pianoro di Cardina, bellissimo parco naturule, sard
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‘vincolato a tale scopo, Dovrd ciod essere vietata ozni
costruzione che non rispetti il rapporto di 1/1CC fra

area coperta ed area libera. La sistemaziqne ﬁi alcune
stradiciole campestri basterd a2 migliorare lo zona dal

punto di vist% dell'utilizzazione turisticu.

Questo parco, lasciato d'aspetto naturale e coliiva-

to, dovrhk costitnire la meta delle passeggiate della lo-
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calité. Ia progettata strada Como-Cernobbio che possa a

R AN

monte &i Dignanico, recherd grandi vantaggl a tultc la

zona est di Monte Olimpino.

T AVERNWOLA

In relazione ﬁlle previgioni d; un moderatc amplia-
mento delle zone industriali esistenti sulla sinistrc del
Breggia, il piano contempla -per Tavernolsa una piccola
sistemazione edilizia adegudota alla modesta entita del
borgo. 7

Lgsciate coltive le zone adiacenti glla stradu provin-
ciale, basse e soggette ad allaéamentn durcnte le piene
del lago, si é tracciata una lottizzazione nella parte
lesgermente pil elevata, lottizzazione che mira 2110 sco-

po di completare con una fabbricazione estensiva i nuclel
edilizi popolari gid sorti ed accogliere in futuro parte
degli operai che lavorano nelle vicine industrie e che

presumibilmente &umﬁnterannn di numero. .

7ONA SOFRA S. GIULIANO

Con la nuova strada che partendo de via Rezzonico e

o —ma

k

gtilizzendo un tratto di via Crispi gira poi a monte del
quartiere S.A.C.I.S. per dirigersi a Brunate, si ha la
possibilitd di utilizzare 1'ultima striscia di terreno
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ancora fabbricabile. Alcune strade minéri di allacoiamen-
to e di Icttizzaziuné sono tracciate con adattamento alle
condizioni altimetriche e con‘rispetto delle proprieta
gild sistemate.

Per tutta questa zona, che € unea delle pil importan-
ti per il quadra'urbann, i1 nuovo Regolamento Edilizio

dovrd imporre una ‘rigorosa disciplina circa i tipi di fab-

:!Ericaziune e 1'ublcaziuna dei futuri edifici onde impedi-

re il disordinato aggrupnarsi delle costruzioni ed il di-
sordine di case diverse tra di loro per funzione, per de-

stinazione, per forma ed altezza.

Z0W4A DELLA CORRETTA

Tz strada che attualmente conduce alla sorgente Cox-
retta ¢ stata sistemata ed allargata nel primo tratto,
dalla Caserma De Cristoforis al sottopassaggio della fer-
rovia Nord. Essa continua perd ripida, per cui pensandosi
di qsfendere.la zona 41 costruzioni tiﬁa wvillini che gia
sorgono sotto la Nord anche soprz la linea ferroviaria,
i progetto prevede una strada allacciante la piazza De
oristoforis con la strada della Yadruzza opportunamente

sistemata.
TLa localitd si presta ad una fabbricazione esiensiva

distribuita lungo il pendio che guarda la Cittk, mentre
1é‘znna retrostanti, esposte a 1evanta,‘guardanﬂ un'in-
senotura piuttosto freddadurante 1'inverno e per ¢id non
fahhrinahile.

‘Il piano contempla pure il cnllegamentn del nuovo

quartiera con 1la strada che fizncheggiando la Word con-

duce in viale Lecco.
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Un aggruppamento semirurzle € progett&té sull'altipia-
no di Iora per integrare il nucleo esisténte.

Abbastanza prossimo nllu Cittd He con essa due colle-
gamenti- 1'uno meﬁianta 1a stra&a Br1antea, 1l'altro con
lz cosl detta strada &i Lorz, eppcrtunamanxe gllaccizta
al piazzale Da.ﬂristafurié e guidi al viale Leone Leoni.

UﬂRTI?RI DI c ATA

Lo sviluppo industriale di Camerlata obbliga a preﬂi—
sporre nuovi guartieri operai per ‘quanto possibile coor-
dinati. Se ne sono previsti due: il pik importante sorge
tra la Milanese e la Guzza, incuneandosi tra le industrie
esistenti, ma da esse separato da nppurtuni vincoli di

verde.
Ia scelta dei 1otti é stata fatta nei terreni dove gii

sono sotrte, per qugnto senza organizzagione, numerose sa-
setté popolari, mentre i terreni in vicinanza &l passag-
gio a livello della Kilanese con la Nord sono stati lascia-
ti a verde perchd acquitrinosi, irregolari e sbarrati dal-
la strada Mi;anesﬁ pil alta di qualche metro.

T,'altro guartiere & Eemp;icamenta un coordinamento del-
1e casette sorte in guesti ultimi anni attorno gl Cimite-
yo tra via Monte Santo e via Belvedere. La zﬁna & piuttos-
to umida per cul éHprevisfa una fabbricazione estensiva
soltento nei lotti migliori dove gid si é iniziata la co-

struziﬂne.:

QUART TERE EI REEBIU

p——

Col previsto raccordo della Varesina con la Statale
Milanese, 1'attuale strada di Varese viene dlsimpegnata
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dal traffico con non lieve miglioramento dell'sbitato di
Réhhio che oggi ne é attraversato. ;

I'espansione urbana giunta ormail oltre Rebbio, ha con-
sigliato di progettare un guartiere di abitazioni che le
buone condizioni del terreno permettono di organizzare ra-
zionalmente. .

Nell'altopiano tra la Veresina e la Eilanese sono sta-
te previste costruzioni di carattere medio ed economico,
in parte semintensive, in parte estensive; nella zona a
fiord della Varesina, zons a declivio e gid occupata in
parte da glardini di ville signorili,.é prevista una co-
struzione estensiva di tenore pili signorile.

L'ampliamento in queste localitd tiene conto delle
numerose ed ampie cave in esercizio e dell'area della lo-

ro future utilizzazione.
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ZONIZZAZIORE
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Questo importante problema riguarda la specializzazio-
ne nella destinazione delle aree urbane secondo 1l'uso cui
esse saranno destinate, distinguendo, per i particolari
requisiti che devono avere nell'interesse dell'igiene pub-
blica e dell'organizzazione della vita, le zone destinate
all'abitazione da guelle a disposizione dell’industric o
del commercio e da qpeiie che non ‘devono essere costruite
saranno manternute allo stato di zone agricole o giardini.

' Well'zmbito poi di gueste singole zone, un'altra di-
stinzione pud essere fatta relativemente al particolare
tipo di sfruttamento della zona stessa, pur mantenendo
un'identica destinazione. -

I piana di zonizzazione per la Cittd futura va quindi

2 ] 1ntesu come piano di massima e nello studio che fa capo

al relativo graficc di assieme in scala 1:5000, seguendo
i-oriteri a;sgnziali, si é diviso il territorio comunale

-nei tipi di zone per ciascuna delle quali sonc state sta-

bilite le caratteristiche principali, mentre le norme tec-
niche particolari verranno racchiuse in apposito regola-
mento. ) ; '

1a Costruzione Inténsiva é stata limitata alle locelitd
dove é gid in atto ed a qualche mucleo che gik presenta

una tale tenﬁanza, prevedendosi chie la densitid della popo-
1aziane non:-abbia a supersre i 250 abitanti per ettaro.
Ta costruzione EEmintansiVa, a densitd wvariazbile dea 150

a 200 abitanti per ettaro, é stata prevista nelle localita
dove sia utile un certo sfruttamento del texrreno, e dove
gid esistano nuclei abitati in via di sviluppo.
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/ Ia costrugzione estensive, a densitd minore di 150 abi-

tanti per ettaro, comprende le zone suburbane prossime al-
la campagna e le zone migliori sotto 1l'aspetto penoramico.

Ia distribuzione dei wvari tipi di'fabbricazinna nei
singoli quartieri si pud pertento riassumere come in ap-
presso:/ o ]

Fabbricszione Intensiva:

Citta mﬁrata; S. Agostino; Borgo Vico; S. Orsola; San
Rﬂ¢ﬁ0;+$- Bartolomeo; Ponte Chiasso.

Fabbricazione Semintensiva:

S. Agata e S. Giwliano; Giardini Pubblici e Stadio; Bor-
| g0 Vico; via Leone Leoni; Gerbett; via Borsieri; Bersaglio;
. Monte Olimpino e Cardina; Ponte Chiasso; Camerlzta; Breccia;
Rebbilo, 5 =
f Fabbricazione Estensiva:

Tora; via Camnago; Garzo;h; Pedemontana; Roncate; Cardi-
na; viale Rimemb}anze; S. Fermo; Rebbio; Madruzza; Corret-
fel ta; Bersaglio; A monte Ferrovia Stato; 5. Carpoforo.

X

Una zona di fabbricazione collettiva per impiegati
statali-si € nnsfituita intorno a via Gorio, su ottima area
{ per esposizione e risorse panoramiche. -
Le uasa-pnpnlari,:ﬁonceinenti 1 nunlai%ﬂi fabbricati a
pil piani, sono distribuite nei vari sobborghl e nel cen-
tro senza distinzioni nette. Quélle raggruppste nei pres-
si delle industrie (. Bartolomeo, S. Rocco, Borgo Vico,

o S. Martino) si possono considerare come posizione bene ubi-
cate, sebbene non tutte bene orientate.

11 centro dallalﬂ;tth i1l problems va visto sotto 1'aspet-
to pilt ganeréle ﬂei risanamento dei wvecchi guartieri.
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Le case popolﬁri di S. Agostino sono legate al proble-
ma del porto; quando guesto fosse spostato davantl alla
Punicolare e il porto attuale interrato e trasformato in
piazza di importante attrazione turistica, le case popola-
ri ed economiche ora esistenti, potrebbero essere sposta-
te su via Colomiola e lasciare il posto a costruzioni
pubbliche e prifafe di tenore signorile. Tale trasporto
delle attuali case popolari all'interno & importante an-
che perchd con l'arretramento della Nord a Como-Borghi,

il granﬂé nucleo di gbitazioni borghesi e sign?rili intor-
no a vié Dante verrd ad avere un collegamento-a lzgo a
mezzo del vielone sistemato a verde che sorgera sull'at-
tuale zona- ferroviaria.

Nel destinare le zone riservate all'edilizia popolare,
si é seguito l'indirizzo di distribuirle alla periferia
dell'aggregato urbano, propﬁréﬁunandﬂle all'ampiezze del-
le vicine zone industriali avvenire e scegliendo aree di
modesto valore, ma con caratteristiche di salubritd per
il loro orientamento.

Per i villeggi giardino di uarattare'signorile, le eui
costruzioni sorgeranno secondo il particolare gusto del
proprietario, sono state destinate le zone pill apriche e
ai migliore esposizione. In esse le palazzine o ville do-
vrammo sorgere assolutamente isolate ed anche ogni opera
accessoria dovra avére carattere partidnlarmente decoroso.

611 isolati aventi carattere urbano, interessano la gua-
si totalitd dedi quﬁrtieri ocittadini non che le zone Bppar-
tenenti ai nuclei periferici e destinate a tale tipo di
edilizia. | )

Nella nor-agrafia della specializzzazione edilizia si so-
no ﬂivérsamenta contrassegnate le zone a carattiere ponola-

re ed economico da quelle a carattere signorile.
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ZONE INDUSTRIALI

LET '
Attualmente le industrie sono distribuite nel terri-

: _torio del Comune senza una regola definita, essendo esse

per lo pil sorte per iniziativa privata e disponibilitd
del terreno anche in localitd che logicamente avrebbero
dovuto avere altra destinazione.

Te industrie tessili e tintorie sorgono principalmente
nella zona di Camerlataz, nel guartiere dei Borghi di Como,
lungo il torrente Cosiz, nel Borgo Vico, nella zona di Ta-
vernola e nel vicino Comune di Cernobbio.

Te altre industrie interessano sopratutto la valle del
Cosia, 1'altipiano di Camerlata ed i Comuni di Rebbio e
Maslianico.

Di massima si sono destinate alle industrie le aree
sﬁiacenti.ai nucledi attualqénte gia -occupati dalle costru-~
zioni industriali, facendo eccezione per quelle isolata-
mente ed irrazionslmente situate, per le guali non dovran-
no per 1'avvenire essere concessi ampiiamenti ed opere ec-
cedenti le narmali'riparaziuni, per invogliarne il traspor-

to altrove.

Due zone a carattere preminentemente industriale, sono
quelle di Camerlata e Tavernola} la prima con larga possi-
bilitd :di sviluppo per le favorevoli condizioni topografi~
che del tar&enn, la seconde naturalmente, destinata 2 tale
scopo perchd ricca di acque e gid situata a ridosso di im-
portenti centri industriali.

6li edifici industriali devono avere conformazione ri-
spondente alle esigenze tecnologiche delle relative indu-
strié?$§%ﬁ ¢ possibile dettare per essi norme edilizie ge-

nerali.
Norme estetiche per la tutela del paesaggio non hanno
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ragione di essere applicate nelle zone industrisli proget-
tate} perchd quﬁ%te interessanc localitd di per se stesse
prive di caratteristiche panoramiche e per cid libere da

vincoli del genere.

Z0NE MILITARI

& " Eows
T,'attuale Casermé De @ristoforis risponde abbastanza

bene alle esigenze per le sue condizioni edilizie e pex la

i sua ubicazione e pertanto si é previsto 1l'ubicazione in

prossimita anche del Distretto, attualmente sito in piazza
Vittoria, che per le sue pessime condizioni dev'essere ri-

moss0.

;/ ZONE NATURAIMENTE DEST IFATE A VERDE

Queste zone di carattere rurale o boscoso, destinate
a rimanere tali per la loro situazione e la loro consisten-
za, sono costituilte sapratutta dalle felde dei monti che
racchiudono 1a convalle comasca e degradano verso le zone
periferiche al di sopra o al di fuori delle aree appetibi-
1i per costruzioni a carattere urbano.

Ia loro importanza nei riguardi dell'igiene cittadina
é ;aifisaima perchd rendono meno necessario la costituzio-

tra i quartieri urbani di ompie fascie wverdi.

Nei riguardi edﬂizi in queste zone non potranno di
- assima sorgere nuclai a carattere urbano, ma solc cosiru-

gioni isolote con prospetti decorosi che non turbino 1'este-

tica generale del paesaggio.

VERDE_PUBBLICO

TL pieno prevede la sistemazione dei giardini esisten-
ti e la creazione di muovi nelle zorie della Cittd che ne
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erano sprovviste. : _

Il giardino di Villa Margherita sard restituifto alla
sua interezza essendo previsto il trasporto del Lido da-
vanti a %illa Olmo.

La passeggiata sul wviale che vi conduce & stata zllar-
gata e sistemata con opportuni accorgimenti in modo da ri-
servare ai pedoni-una parte della sezione stradale e do-
tarla nei punti migliori di belvederi.

Ta nuova piazza che risulta dall'interramento del molo
di E.-ﬂgustinu é sistemata ad aiuole verdi e ad essz si
giunge dalla Cittd lungo il nuovo viale alberato, proget-

: 4ato sull'area dell'attuale stazione di Como-Lago.

T giardini pubblici del Lungo Lario Trento vengono am-
pliatl sull'area dell'attuale scalo merci che viene sposta-
to a Tavernola. Si &€ provveduto un accesso da questi glar-
dini alla diga del porto e ad un viale alberato che dai
giardini della stazione di S. Giowanni porta al Monumento
ai Caduti.

I!attuale piccolo giardino prospicente S. Orsols € sta-
to. ampliato lungo 1la linea delle mura fino a piazza Cas-
tello in modo da ereare tutto un sistema di verde adiacen-
te viale Lecco. ' L

Infine il popoloso rione d4i §. Bartolomeo ¢ stato dota-
to di un giardino pubdlico che si affaccia sul viale Giu-
1io Cesare. ' g

Le zone éstérne al mucleo cittadino sono pure state do-
tate di giardini, specialmente estesi e organizzati nei

muovi quartieri.

ZONE VERDI VINCOLATE

S1 sono vincolate a restare allo stato natursle 1'am-

pia zona collinosa che comprende il Baradello e buena nar-
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te del versante sud-owest tra il Baradello e S. Fermo,
non chd tutta quella intorno al dosso di Cardins.

Zone di verde vincolato aventi carattere di semplice

-

protezione si sono invece previste intorno slle zone in-
dustriali ed in_genéra intorno a guelle zone che non tol-
lerano la vicinenza immediata 4i costruzioni.

S5i sono pure %ihcﬁiatili principali parchi attinenti

¥

a Ville private ed i giardini annessi a case o palazzi fe-
centi parte dell'aggregato urbano che ragione di igiene e

di decoro vogliono conservati.

|J'_

* . ¥ R of i i . ¥ 3 - o L °
R TP NP Sl I A X, Tl N S S U

o0o00000C000000000
o000 0C0D0O00O0O0
ocopoooo
oooo

—_— ——r -— e ——— B e A S T s W e = mmm T e a =, e



ST AT R A . i s e s L T DT o » R LS PSR U ek TR 1L IR o) gl

~72-

SISTEMAZIORNE
DELLA CITTA' MURAT A

0000000000000 NO0

La caratteristica forma a scacchiera della 2ittd mura-
ta non deve per evidenti ragioni storiche ed ambiantali
subire modificazioni tali da alterarne la fisionomia con-
sa?vatasi attraverso i secoli.

Poich2 essa non racchiude servizi che richiedano im-
pnnentilsviluppi viari, abbisogna per cid oltre che del

risanamenti a base iéienicn—edilizia, solamente di oual-

che ben studiata sistemazione viaria che migliori le co-
municazioni internme facilitando il transito e la sosta
dei weicoli.

Alle soluzioni esposte :_1&11& planimetrie 1 a 10MWed
1l a Eﬂqfsi { giunti dopo un'attenta anslisi delle tenden-
ze naturali della wviabilitd cittadina e della lottizzazio-
ne, e dopo aver accertato i valori immobiliari di ogni
" lotto. Si sono cosl scartate soluzioni che sotto partico-

[ P
¥

lari punti di vista avrebbero presentato gquaolche vantug-
gio, ma che non potevano rientrare nei limiti di un pia-
no economico.
. Precisata la necessitd di un miglioramento delle GG-.
municazioni nord-sud ed est-owest e tenuto conto che:

1°) le ‘strade longitudihali della Cittd murata, a diffe-
renza di cuelle trasversali corrispondono e &crrisponde-
ranno ciascuna ad una definita tendenza di sfuttamento,

(via Vitt. BEmanuele, negozi di lusso, hanche, turismo -

via Iuini, commercio - vig Diaz, uffici e studi professio-

nali - via Volta, abitazioni signorili e sedl di Societd);
20) Il centro della vita pubblica gravita, per ragioni
insopprimibili 41 orientamento e di tradizioni secolari,
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su via Vitt. Emanuele e via Iuini;

50) Tia Imini & - 1'asse della zona che necessita di un
pih urgente risanamanto,.ed il suo traffico é considere-
volmente sumentato dopo la chiusura ai veicoli di via
Vitt, Emanuele, chiusura che dovrd essere mantenuta;

4°) La piazza del Duomo, la prima parte della viz Vitt.
Emanuele e la.piazza Et Fédeia, centri dell'intima vita
cittadina, devorio essere il pil puééihile igolate dal
traffico deéi veicoli che deve essere tenuto adiacents od
esse senza intersecarle; ‘

59) Le‘esigenga dells lottizzazione richiedono che gual-
siasi soluzione stradale non si allontani dai tracciutl
ortogonali cosl chiaramente affermati nella struttura ro-
mana della Cittd;

6°) Viale Lecco e viale Varese sono gid due cttimZ col-
lettori longitudinali dei quartieri pik distanti dul lagope..

Si & senz'altro prescelta guale arteria longitudinale
meglio rispondente allo scopo di sfociare il traffico pro-
veniente dalla parte meridionale della Cittd e convergen-
‘ te a Porta Vittoria verso il centro cittadino, la via Tui-

ni dalla quale il traffico potrd anche utilmente distri-
buirsi negli sbocchi di via C. Cantd, via Diagz, wia Volta
e nel #iali di circnnrallaz;une! sfuttando le attuull se-
zioni stradall. '

. La muova arteria da porta Vittoria segpe la via C. Cantd
;Ettificata, svolta in via Rovelli dove con uno slargo
shocca e continua lungo la via Adamo del Fero allergata,
quindi con un nuovo slargo all'altezza di via Indipenden-
za percorre la via Iuini, allargata fino a z. 12 verso 1la

fronte che lascia vedere un onere minore di espropri, e

sbocea nella nuova pilazza 4di smistamento nella zona risa-
nata del Macelle Vecchio, dietro la Cortesella e 41 buon
collegamento con le piazze Cavour, Volia e Duomo.
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Iz scelta del tracciafo ha inoltre lo scopo di utiliz-
zere le purtroppo indispensabili demolisioni ner risana-

menti igienici, concentrando lo sforzo finanziario in una
zona pih delle altre bisognosa di urgente risanamento, co-
me pure di évita?e 1'attraversamento della piazza 5. Fede-

(

le, la guale per il suo caratteristico ambiente loccle me-
rita di non esseré tfﬁsfaimata in piczza di grande tronsi-~
to. Ia formaziﬂné della nuova piazza permette anche di
cumpletaré la passeggiata dei Portici Plinio con un giro
di portici ﬁhe da via AMbertolll e lungo le fronti dei
nuovi isolati ricostruiti reggiungeranno piazza del Duomo.

o PP T I S RO A S LR ot i

Ta- soluzione dell'arteria trasversale est-owest € sta-

% 4
Y S T B

ta iaggiunta coll'allargamento & m. 10 della via Indipen-

o

denza, prolungata cogli sboéchi in visle Varese e vizals
Lecco, che consente un facile e diretto collegumento del-
la Cittd mutata con gli importanti nuclei dfabitazioni ad
est di viale Lecco e via Dante, costituendone il colletto-
ra-pfinaipale. Inoltre mentre lascia intatic la metZ sud

b IRL ol RS

della Cittd murata, agevola coi facili collegumenti ai

viali di circonvallazione, l'allargarsi delle tendenze
edilizie dall'ormaei insufficente rettangolo a tutto il
nucleo urbano. .

L'allargaﬁanta della strnﬂa¢ comporta 1'abbattimento
delle vecchie casupole che rinserrano S. Fedele, il cui
parziaie isolamento s'impone anche come ?articelara-prc—
blema di reét&&ga} mentre lo sbocco in viale Varese potrd
accelerare la demolizione di un ale di fabbrica eggiunta

211'attuale Palazzo del Governo, oggi in condizioni 4'in-

" sufficenza e del quale si prevede il trasferimento.
8i ritiene con cid che il problema delle due princi-
pali ayterie-di traffico coll'interno della Cittid murata,

sia stato risolto con visione rezlistica.
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T'ulteriore sistemazione viaria delle vie Ballerini,
Muralto, Boldoni, Borromino, Macello Vecchio, Mazzini,
Cingue Giornate, risultano in conseguenza del risanamento
igienico edilizio assolutamente indispensabile del vecchi
e luridi quartieri costituenti questo importante centro
cittadino soffocato da un dedalo di contorte ed angustis—-

L

sime viuzze. )

Tl miglioramento delle comunicazioni con le piazze
Volta e Mazzini comporterd il rissnamento delle zone fini-
time, le .cui condizioni igieniche richiedono, come per la
Cortesella, razionali provvedimenti, estesi pure 2l lato
meridionsle della piazza Cavour,costituito da indecorosi
edifici che devonaé lesciar posto a nuove costruzioni con-
sone all'importanzse turistice della localita.

Restano ancorc da segnalare Dper impoitanza e necessita
di esecuzione, la sistemazione dell'angolo sud di pizzza

- de1 Duomo, &llo scopo di meglio inguadrare la facciata

della Cattedrale, e le rettifiche della via Vitteni, via
Garibaldi, via Volta(nel tratto da via Cinque Giornate 2
via s-‘arihalafg}e vig Cairoli, Patti gli altri ritoochi,che
non si-descrivono perchd sufficentemente illustrati nelle
tavole del progetto, riguardano vincoli di futuri sllinea-
menti per i guali non saranno consentite migliorie o rifa-
cimenti ai fabbricati-se non coll'impegno di attenersi al-
la maova linea fissa{a; essi verranno eﬁiettuati man meno
che l'intereasé dei proprietari venga a collimare con gquel-

lo del Comune.
Della sistemazionﬁlper risanumanto)della zona della Corxr-

teselle e di quelle adizcenti, costituite da vere catapec-
uhie.semi cadenti, intercomunicenti con veri angiporti,
soffocate da insufficenti e mefiticd cortili,e per cid im-
postm da ragioni igienico-edilizie, oltre che di viabilita,
si & gii accennato. - .
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& Aggiungeremo ora solamente che il rifacimento del

ﬁ%- guartiere Cortesella € ottemuto con la formezione di cor-

tili aperti che risolvono il problema igienico dell'isola-—

to, conservando nello stesso tempo le due fronti di via
Plinio e via 'Ba:llerini. Tale sistema venne aﬂﬂttatc; an—
che per l'isolato Macello Vecchio e per gli altri due pro-

gpicenti la piaéﬁa dél Dﬂomu, avendesi avuto per ftutii cu-
re di lasciare dei lotti tali da permaftere 1z migliore
utilizzazione fabbricativa.

Altre sistemazioni parziall edilizie del nuovo nucleo

urbano riguardano:
L'antica basilica di S. Fedele attualmente soffocata da

brutte costruzioni di epoca pifl recente e per la guale si
é ritenuto conveniente la soluzione che,pur mentenendo al-
la basilica le proporzioni d'ambiente per le quall fu crea-
ta, ne lasoci apparire tutta la bellezza.

Ia basilica sard 1iberat£fdalle'case addossate ad essa
dal lato di via Indipendenza, le guali con un corpo di 12
metFi verranno rinastruitg sul £ilo arretrato, in modo di

creare fre esse e la basilica una piazzetta allungata con
buona vista sull'abside della Chiesa. '

Ia liberazione dell'abside di S. Giacomo che, Se econo-
micamente possibile, si otterrd coll'abbattimento delle
 due vecchie case che la rinserrano.

La damplisione_ﬂélla.parte posteriore del S. Giovanni
in Atrio, incorporato in costruzioni recenti ed adibito =
cantina e sala da ballo, lascierd intatta nella sua strut-
tura essenziale il Battistero, il gquale isolesto dai tugu-'
ri che lo nascondono, verrd finalmente valorizzato. -

Quello della non importante Chiesa di S. Nazzzro, perx
1a quele & gi2 nei voti degli interessati il progetto di
una riedificazione, ed il conseguente, suo trasporto in al-
tra sede non costituisce ostacolo alle opere progettate.
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'EDIPICI PUBBLICI
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Nello studio del progetto non si € omessa la sistema-
gione di importanti edifici pubblici dei quali la Citta
necessita gik ora e mgggiprmanﬁe in futuro. Per alcuni
si sono potute pféhisare nelle tavole le localitd di co-
struzione, mentre per gli altri si pud solo limitare Ta
indicazione alle zone per essi destinate, poiché 1'esecu-
zione dipendera dalle possibiliti finangiarie e dall'esi-
to delle trattative d'ascquisto dei vari ferreni che si
presterebbero allo scopo.

Tl Palazzo del Governo, attualmente costretto nei locu-
141 di via Volta e che gil ha formato oggetti di studi per

il suo trasferimento in sede pik appropriesta, € previsto

in piazze Cestello nella zona compresa tra via Rodari e
1z nuove arteria in prolungemento del wviale Lecco. Per
tale realizzozione occorre demolire aslcune vecchie case
che attualmente, assieme alla stazione della Ferrovia
Nord Milano, deturpsno la grande piazza che € destinata

a divenire quelle veresmente monumentale di Como, se si
pensa al suo inqnadraﬁentn costituite dall'gbside del Tuo-
mo, dal Teatro Sociele e dalla nuova "Casa del Fascio".

'In prossimitd del nuovo pelazzo si prospetterd pure

eustera 1'ebside di S. Giacomo liberata,“come gia si dis-
‘se, dalle casupole che attualmente la mascherano, e nello

sfondo il non meno imponente palagzzo "Plinius".

Al Palazzo dei Sindacati € assegnato il terrenc comuna-
le di via Péssina, prossimo alla piazza Castello, ed Enr.
che i rimanenti terreni fino alla via S. Garoveglio, com-
presi fra la stessa via Pessina e la via Wichele Bianchi
verranno riservati’all'edificazione di fabbricati di ca-

L R i R T T S T » mEmenT T W mmp———————weye =S e . T




St

¥

] 18 " M . s

- T8 -

rattere pubblico quali 1'0.N.D. e la Caserma della Mili-

zia, ,
Palazzo degli Uffici Statali. Questi ugfici potranno ve-

nire concetrati in un'unica sede adatta al movomento di
tutto il pubblicn;.che si prevede nella zona del vecchio
_Gspedale. T : '

Tale aestinaziuné gi presta ;1 concentramento dei vari e
complessi serviﬁilstatali, Genio Civile, Ufficio Tecnico
di Finanza, Demanio, Catasto - Imposte - Registiro ecc.
tanto pih ohe gia su area limitrdfa & prevista 1l'ubicazio-
ne del nuovo Istituto Provinciale d'Igiene.

‘Palazzo Hffici Comunzli; verranno completati in maﬁo ri-
spondente alle accresciute necessitd nell'attuale sede,
ampliandola verso il viale Lecco.

Scuole. Dall'esame degli edifici secolastici, insuffi-

centi per numero, appaiono le seguenti necessita:

1°) Sdoppismento della Scuola di via Perti.

20) Creazione di un nuovo edificio scolastico nella zo-
na 4i S. Rocco.

3°) Sistemazione radicale degli edifici di via Briantea
e di via XXVII-Maggio, o meglio loro trasporto.

Occorre pertanto pensure alla costruzione di due nuovi
edifici scolastici ver i quali si propongono le seguenti
posigzioni: uno in fregio alla via 'S. Elia, in un ambiente
quieto, isolato dal traffico e dotato di piccola zona ver-
de, che oltre sostituire 1'attuale Scuola Raschi di via
IXVII Maggio, pbtrebhe ascogliere parte degli allievi de-
stinati all'edificio di via Perti; l'altro in prossimita
delle vie Anzani e Iungo Cosia, fronteggiante la zZona ver-
de prevista nel Pisno Regolatore, per accogliervi gli 2l-
lievi del rione di 8. Rocco e -adiacenze.

Souole Medie. L'Istituto Tecnico, il Ginnasio e Liceo,
il Setificio, la Scuola Castellini, la Scuola d'Avviemen-
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to Profesﬂioﬁale Commercisle ed Industriale, sono siste-
mati in una zona ben definita tra via C. Cenild e via Car-
duncci, Gli edifici sono in buone condizioni e dopo i re-
centi sopralzi eseguiti per il Liceo e 1'Istituto Ténﬂica
vengono a trovarsi in condizioni di sufficenza ad eccezio-
ne degli ultimi due. Necessita pertanto la creazione di
un nucleo sussidiario al centro attusle per accogliere

in conveniente e pil decorosa sede la Scuola d'Avviamento
Professionale ora frazionsta il locali insufficenti per
numero e cnhdiziani igieniche; per essa gl propone la zo-
na pustﬁ fra via Volta e via Parini, via Diaz e le Kura,
lasciando ‘libere nell'isoleto di via Carducci un numero

di aule sufficenti ad una migliore sistemazione della Bi-

'i:.:lioteca Comunale.

Macello. L'attuale Kacello Pubblico € una vecchiz co-
struzione con celle di matfazione piccole, male illumina-
te e provvisto 4i un insufficente sistema di fognatura.

Ta sua ubicazione € troppo centrale e senza possibili-
43 &i un ampliemento. Il progetto prevede lo spostzmento
nella nuova zona di via'ﬁﬁgenta.a via Palestro, in area
poco asdattas alla espansione edilizia e comodamente colle-
gata con le vie di comunicazione ferroviaria (sczlo Nord)
e stradali, _

Parte del valore delle aree che con lz demolizicne del-
1'attuale potrd essere realizzeta, allierer&lla spese 0C-—
correnti per lo spostamento.

Caserme. La Caserma De Cristoforis ¢ ben collocata a
sud-est della Cittd in posizione éacantrica, mentre 1'edi-
ficio del Distretto in piazza Vittoria adattato in una
vecchia Caserma, ostacola lc sviluppo edilizio del guar-
tiere. Se ne prevede pertanto 1l'abbattimento ed il suo

- spostamento nella zona militare alle Caserme.

T W omirmm e e
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'2 i Ospedzle. Di raceniissima costruzione, in pqsizinﬁe
? ridente e geoluginémente aaluhra; non lontans dal centro
'é cittadino, éi ritiene sufficente anche per una popolazio-
*-r ne maggiore quale prevista dal progetto.
E S Presehta il solo difetto di essere situato su un'arte-
1 ria di grande transito 2 di avere tolto all'espansione
della Cittd una zoha ﬂelle pih amene.
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ATTUAZIONE

DEL "PIAFNO REGOLATORE

cocooo0OOOQ

1.'esecuzioné del Piano Regolatore non si limite pid,
coma+awveniv£ in passato, a8l tracciamento 4i una determi-
nata rete stradale, ma investe tutto il problema organiz-
zativu-urhanistiuo_délla Cittd, ne prevede e ne realizza
1'assetto campletd in rapporto a‘lla-viéb:ilith, all'edili-~
zia, all'igiene, ai pubblici servizi, si sovrappone clle
iniziative  singole in vista di un loro coordinamento e di
una loro ofganica insarzihne nel quadro generale.

le due fasi in cui avrd esecuzione il Piano Regolato-
re riguarderanno il piano gi I° grado e il piano di 2° '
grado. '

Formeranno ogzetto del pizno di I° gredo, sia per il
nucleo urbano che per la zona d'empliesmento, le linee fon-
damenﬁali del piamo, 1a destinazione edilizia delle varie
zone, il ﬂisniplinamantn della favbricazione lungo le ar-
terie previste da esso pieno, la destinazione degli spa zl
liberi piil importanti. Risulterd tosl definita la zona di
influenza del piano generale; questo importerd il diviato

di fabbricazione dove siesno previsti spgzi da lascler 1i-
beri per diversa destinazione e dove sia stabilitoc non 2b-
bia a giungere 1'espansione urbana.

Formeranno nggattu-del piano ai 20 grado le soluzioni
dei vari problemi riguardanti le zone cﬁﬁpresa nella gran-
de maglia tracciata dal piano di JI° grado, 1 criteri nar-
ticolari dell'edilizia e della viabilitd, la graduazione
delle opere parziali, in modo che ognuna d'esse ragglunga
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un suo u&mpimentb, senza disordine e senga rischio 4'ini-
giative che rimangano in tronco. In tal guisa, per quel
che particolarmente riguafda 1'ampliamento, si avrd modo
dl organizzare metodicamente lo sviluppo urbano con pos-

sibilithd di organici completamenti e di rispondenza alle
necessitd che man mano si verificheramno; e di procedere
ordinatamente e parallelamente (o preventivamente) alla
fabbricazione con la necessaria e adeguata dotazione di
servizi pubblici.

Perchd tutto ciﬁ possa gvere realizzagione secondo i

moderni eriteri urbanistici, perchd cioé il pisno raggiun~

~ ga veramente gli obbiettivi che deve raggiungere, € neces-

sario, come s'é detto, che il Comune abbia poteri tali non
soltanto da imporre la cessione di quelle proprietd che
gli occorrerammo, ma anche di imporre in materia di edili-
zia tutte quelle norme che non son contenute negli ordina-
ri Regolamenti e che piﬁ_che'mai necessari al fine di con-
seguire un. ordinato assetto urbano. |
Tﬁli poteri deriveranno gl Comune da appositi provvedi-

menti legislativi; in primo luogo dalla Legge per 1'asoro-
vazione del Piano Regolatore, in secondo luogo dal Regola-

mento per 1'esecuzione.

-2-2-1-7-X-

Ta Legge per l'approvazione del Piano Regolatore, fis-
seto il termine di trent'amni per 1'attuazione dello stes-

"50 e premesse le p?nnedura'd'appruvazione siz per il piano

di I grado: sia per i piani particolereggiati, concedera
le necessarie facoltd al Comune perch® il programma stabi-

1lito possa essere attuato secondo direttive superiori, con-

- gone all'interesse collettivo. Queste facolta possono esse-

Te cnai riassunte:
1°) il Comune potrad imporre, nella zona contemplata dal
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piano, la cessione degli immobili privati che necessitas-
sero per la fdrmaz;nne di nuovi spazi pubblici (vie, piaz-
ze, giardini, ecc.) e per la costruzione di nuovi edifiei
pubblici., Le indenniti currispcfnﬁenti sarenno de:cermma“aa
in base alla Legge .25 Giugno 1855- '

20) ai proprietari dei beni che per effetto del piuno ri-
sulteramo avvantaggiati "sia che si tratti di apertura 4i
nuove strade © ;iazze o risanamento di quartieri o di co-
pertura di corsi d'acqua, o di fbrmazinns éi spazi verdi
o di miglioramento igienico del sualn, o di modifichz de-

porre il pagamento di contributi in denaro a termine dells

Legge 25 Giugno 1865;
%0) allo scopo di porre fine al disordinato sorgere della

fabbricazione, oggi lasciata alla mercd dell'inizistiva
-privata e soltanto softomessa 511fnrdinarin'ﬂegﬂlementc
Edilizio e d'Igiené, i1 Comune potrd emariare appositi re-
golamenti intesi a disciplinare la ?ahhriqazione stesza e
a syécificare per zona i vari caratteri e le varie quali-
ta;

4°) la necessitd di convogliare 1la nuova fabbricazione in
sedi adatte, ossia sui terreni wmigliori per composizione
geologica, per orientamento, per condizioni altimetriche,
per possibilitd di comunicazioni, impone una nettsa dlﬁtin—
zione fra aree fabbricabili e aree libere. A tal uopo il

ne in tutte queile zone che non riapondano ai reguisiti
suddetti, consentendo 8olamente una limitatissima possibi-
ta di costruzione @ scopo turistico o a destinazione rura-
1e laddove cid sia possibile senza pregiudizio dell'igiene,
Questa dispuaiaiéne mira a2 dare una degna fisionomia

ai quartieri d'ampliamento, e a concentrare in limiti ben

i i i S—
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gli impianti di trqspnrﬁo, ecc. ecc,, il Comune potrd im- -

Comune potra, meglio ancora, dovra vietare la fabbricazio-
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definiti 1'attivith-dal Comune per quel che concerne 1
tracciamenti stradali e 1'impianto dei servizi urbani.
Potra inp}tre i1 Comune fissare preventivamente le

aree da destinarsi a zone verdi, a zone sportive, & zone
industriali; 3

50) per realizzare goluzioni confacenti all'ecoronis e
al decoro urhnna;.il Cmmﬁne potrd estendere gli espropri
a superfici maggiori di qgelle materialmente recessarie
si’fracci&fi delle muove strade; potr¥ ciceé applicure lo
istituto dell'espropric per =zona, ovangue cid oi preseﬁ—
ti wtile ai fini di una nuova distribuzione dei lotti
fabbricativi; :

6°) guando 1l'esproprio per zona richieda impegni econe-
micemente notevoli e le soluzioni possuno alirimerti pro-
spettersi, il Comune avrd diritto d'imporre la rettifica

cocltive dei confini ollo scopo di regolarizzare le arse
[ ™
private e renderle meglio atte a uno sfruttamento edili-

zio razionale e decoroso.

ooo00OO0O0O0CO
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IL Regolamento per la esecuzione dellz Legge intende
specificare le norme di carattere edilizio e procedurale
che dovranno esser seguite durapte 1l'attuczicne del picno.
Premesso che al Regolamento Edilizio e d'Igiene, opportu-
namente mﬂﬂifiuatn, si lascierd che vengano informate le
singole qnéstiani di carattere porticolsre, al nuovo Rego-
lamento cﬁmpeteré invece lz visione unitaria dellu futura
Citta, come complesso urbanisticamente organizzato.

' Per guel che riguardé la procedura, il Regolamento,

partendo da quanto stabilito dalla Legge in materia d'in-
dennitd e ﬁi-contrihufi, fisserad le norme particolari ré—
lative;;cuﬁtemplerh cio® il modo onde seranno determinzte.

le cifre d'indennitd .e di contibuto, e il modo onde si &




- 85 -

f* procedera quanﬁc siasi e quando non siasi raggiunto 1'ac-
‘cordo; specificherd inoltre quali siano i casi nei gquall
il econtribdto venga applicato.

Per guanto riguarda le norme edilizie il Regolamento
dovrd corredare la parte grafica del piano con lz descri-
zione dei tipi fabbrinativi previstl e della loro distri-
buzione. Si € gia fatto un cenno dalla differenziazioni
edilizie pcrlando della zaniz;aziﬂne, oré si aggiunge che
i 4 ﬁegnlamenta dovra cnntemplare la semplice e princiJa—

liasima d*stlnzinna fra 1a zone di fabbrlaa21cne e le 40-

B i T

ne in&ustrlali e, nex le prime, la suddivisione in zone

intensive, semintensive ad eatenamve, avuto riguardeo zal
aumero ammissihila ﬂi ah1tant1 per ettaro e ol numeroc di

piani costruibili nei singcl; lotti. /

Per le zone 8 CO truzlune
mp—rET

e r—

_;enslva, comprendenti, ol-
tre al quchiu canﬁro, alauni 'limitati nuclei dei sobbor-
ghi, varra il- Regulamentn Bdilizio =2 fissars le altezze

di fabhricaz*one. 51 osserverd perd di non superare 1

cinque pieni, compreso il terreno,.sia nell'interno del
'nuulec urbano che nei sobborghi; salvo per gquesti ultimi,

"B 1e eventuali deroghe consigliate da ragioni architettoni-

che guando si tratti di aggruppamenti edilizi particola-
ri; si vieterd la formazione di cortili chiusi nelle nuo-
ve costruzioni della zona d'ampliamento, prescrivendo che
almeno un.lato dei.cortili stessi sia apexto verso gli

'spazi pubhlini.' 3 B
Per le zone semintensive

e A -l R -""'l-i'.

ri in immeﬁiata vicinanz_ a11la Cittd murats (che verran-

comprendenti slcuni guartie-

no saturati dalla popolazione futura) e nuovi guartieri
esterni, il Regolemento imporrd che le costruzioni, a mon

pik di tre piani,”compreso il terreno, ' siano a schiers,
aparte einé“ﬁa ogni lato e conveniertemenge flnite s0
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tutte le loro fronti. Ia distanza fra um corpo di fobbri-
ca e 1'altro non serd minore di m. 12 e le aree cortili-
zie sarammo sistemate a verde.

" Te _zone estensive comprenderanno tanto i nucled eco-
nomici e popolari dei quartlari suburbani »rossimi alla
campagna, quantn le aree migliori per espaaizione & pano-
rama. Le casette delle nrima e le villa 'signorili delle

sacﬂnﬂa dovranno avere al massimo due o tre p1an1 fcamnre—

Tt
3

e
S

50 11 terrano} e i1 rapportn fra superfice cuperta g Su-

parfice~lihera non dovrd essere meggiore di 1/5. Partico-
larmenta.per le Epne panoramiche il Hegalnmégg; fissera
opportuni profili altimetrici da rispettare e stebilird
con certa precisiong gli allinesmenti e gli arretromenti
delle costruzioni rishetto 21 filo stradsle, massime per
le localith pid interessanti, wvisibili dal lagu o dalle

rive. Queste dis§9slzigni 41 Ragnlumeato hasara sulla pre- -
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messa che la futdras fabbricazione nelle zone panorzmiche
abbia a svilupparsi ordinatamenta e con nppnrtuni "inter-
valli“ di verde, talché si raggiunga certa varietd dello

insieme, che & tutt'altra cosa dslle disordinata eteroge-

Inelta che oggi pur troppo si nota negli aggruppementi ca-
sugli di villette diverse le une dalle altre e distribui-
te a eaprioccio, senza una nerma direttiva.

L'elenco delle zqge,ﬁi rispetto comprenderd i punti
particolermente pittaraschi fronteggianti il lago; le nuo-
ve costruzioni non dovrammo chiundere le visuali panorami-

che pid interessanti.

,*I."‘". )

'?* - Te zone industrisli sarazhmno pasrihilmenta limitate ai

i

i due gruppi lungo il Cosia, immaginandosi ogni eventuale -
i3

ampliamento doversi fare nelle speciali localitd di Camer-
late e Tavernola, a c¢id predisposte..Con tutte le agevole-

zioni che il Comune potrd fare e con gli ostaucoll che si
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potranno porre alla_fahhriﬂaziane d'altro genere, si rag-
ginngerd 1'intento di convogliare le nuove industrie in
sedl uppartune;'atturno él;e gquali, per mezzo dei notl e
gid citati divieti di custru&icne, sard possibile lascia-
re zone verdi coltivate, tali da separare dall'industria
le abitazioni, :
: A

coccocooo

Quanto alle sistemazioni nell'interno della Citta mu-
rata, il Regolamento dovrd, caso per ceso, stezbilire vo-
lumetricamente i nuovi gquadri arbani., Il rispetto 2ll'am-
biente e aile pr?pcraiuni imposte dalla presenza dei pilt
significetivi monumenti faranno sl che per certe locali-
ta, come ad esempio guelle in vicinanzz del Duomo o di
S. Fedele, per non dir-d'altre, le altezze del nuovi fab-
bricati non superino i 15 metri (piano terreno e tre pia-
ni) anche se il Regolamento Bdilizio, in base alle larghesz-
se degli spazi pubblici, consentisse altezze moggiori.

T1 Regolamento per 1'esecuzione della Legge dovra in-
tagéare e tchiarire opportuni grafici d'insieme, allegatl
gl Piano Regolatore particolareggiato e contenenti le va-

rie éltez;e di fabbricazione.

oooQocoOOCOD

Circa la g;aduﬂzione delle opere da attuursi per il
Pieno Eegnlatare generale, non é qui il-luagu per entra-
re in dettagli. Solamente € opportuno accennare alle ope-
re principalisSima e pik urgenti alle quali si dovrd de-

re la precadenza,
In ordine- di tempo si pud stabilira id seguente elenco:
10) Sistemazione generale dell'area del vecchio Ospedale,
Collegamento .Vinle Varese - Viale Giulio Cesare.
20) Completamento copertura del Cosiz da via S. Abbondio
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3°) Costruzione di qnartiari operai & Camerlata; risana-
mento dei quartieri di Gurtuaella, demolizione dei nuclei
edilizi pid malsani.

Apertura dalla nua%a straaa da -S. Roeco a via Barelli
(viale del cnsia aoperta) atta a decongestionare la via
Milano. ) " .

Apertura della nuova strada a monte del Borgo Vico da
S. Peresa alla Nazionale per Chiasso, atta a decnngastio-
nare il Bnrgn Vico. Gnstruzione del nucleo residenziale
di Pnnta Chiasso.

4°) Sistemazione gemerzle ﬁi-?iaia Lecco {arratrﬁmentﬂ
della stazione Nord), spostamento del porto di 5. Agosti-
nﬁ- formazione della nuova piazza a 1ﬂén, sistemazione del
qua:tiara di S. Agostino.

50) Copertura del Cosia da viale Giulio Cesare 2 S. Mar-
tino; gistemazione degli- ingrassi e degli allacciamenti
della strada di Lecco.

“Contemporaneamente e sucuaasi%ﬁmente alle opere sud-
@etfﬁ si eseguiranno le altre, riguardanti treeciati stra-
dali principali e secondari, impianto di serviasi, ecc.
opere nelle quali non ¢i dilungheremo dopo guanto scritto
nella parte descrittiva della presentie relazione.
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